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MANUEL DE VOL DR 460/7120

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

sqftiiiiin Square foot

ft e Pied

14 JOT TR Pouce

NMmL Mille nautique
KM Kilometre

12 JORRRORPPO Metre

CMeecreereeriavaanes Centimeétre

|3 OO Noeud

M/S.viiiieeeaenonne Métre par seconde

tr/min ou rpm...Tour par minute
Va..eeeieeeens Vitesse de manoeuvre

VC .o Vitesse conventionnelle
Vie...cceeinens Vitesse limite volets sortis
VNe. .o Vitesse & ne jamais dépasser
VNO oo Vitesse maximale de croisiére
VS0..eooeecieesiees Vitesse de décrochage configuration atterrissage
VST Vitesse de décrochage en lisse
Ve Vitesse indiquée
Km/h..ooooeee, Kilometre par heure

o | S Horse Power

hPa ... Hectopascal

inHG....cooovrenn Pouce de mercure

V4« NS Altitude pression
 OUTUROPIOTe Litre

impgal............ Imperial gallon

us gal......coe.n.. US galion

a1 FOTRR Pound per square inch

] o YOO Pound

(¢ TRUUUUPRURROS Kilogramme

N O TR Degré Celcius

O s Degré Farenheit
Vo Volt

A Ampére

0.02
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MANUEL DE VOL DR 400/120

LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

ADF ... Automatic Direction Finder
(Radio compas)
ATC..cooiere. Air Traffic Control
(Transpondeur)
COM................. Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)
DME.................. Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
ELT oo, Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)
IFR oo Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)
ILS i, Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)
MKR......coeee Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)
NAV ... Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO.............. Audio Control Panel
(Sélecteur d’écoute)
VFR..ccoee Visual Flight Rules
(Regles de vol a vue)
VHF ..o, Very High Frequency
VOR....cooern Visual Omni-Ran.ga (beacon)

(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 10 - Septembre 1992 - 0.03



MANUEL DE VOL DR 400/7120

FACTEURS DE CONVERSION

mille nautique .................. ) S 1.852........ = ....kilometres
pleds.......ccoveieciiecee s ) U 0.305........ =....Mmétres
INCheSs......ccooeeeririreane ) S 0.0254...... =....metres
inches.........cooeeevevvevviennn, ) S 25.4............ = ....millimétres
pieds/minute .................... ) R 0.00508 ... = ....métre/seconde
gallons (US)........cocevne... ) S 3.785........ =...litres
gallons (Imp) ..........co... ) U 4546........ =....litres
quarts (US) ...................... ) S 0.946........ = ... litres
NOGUAS ......coovvrerreierrn ) S 1.852........ =....km/h
PSI e ) G 0.0689...... = ... bar
[ ) S 0.453........ =....Kkg
< 7] DO ) S 5/9. o, =...°C
kilomeétres .......ccccveeeann. ) S 0.539........ =....Miile nautique
Metres ....c.coceveevevvvvveinenn. ) SR 3.281........ = ... Pled
MELres .....cocovvvvverrcrenene, ) ST 39.37.......... =....inches
millimétres.........c..oeee... ) S 0.03937 ... = ....inches
meétre/seconde................ ) GO 197 = ....Pled/minute
reS oo, ) S 0.264........ =....gallons (US)
Hres .o, ) S 0.220........ = ....gallons (Imp)
] (=T J R ) SO 1.057........ =....quarts (US)
KM/h e, ) ST 0.539........ =.... Noeuds
Dar ..o, ) S 14.51.......... = .... psi
KO oot ) SR 2.205........ =...Ib
°Coveennn, e X, 9/5 + 32. =....°F

0.04 Edition: 10 Révision 1 .- Janvier 1994



MANUEL DE VOL DR 400/120

TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en
de MERCURE.

[ e—y

—+hPa

—>in. Hg

950

28,05

951

28,08

952

960 | 970
28,35 | 28,64

980
28,94

990
29,23

1000

29,53

1010
29,63

1020 | 1030 ‘ICMOW

30,12 | 30,42 | 30,71

861 971

28,38 | 28,67

981

28,97

991
29,26

1001
29,56

1011
29,85

1021 | 1031

30,15 | 30,45 | 30,74

1041

28,11

962 | gr2
28,41 | 28,70

982

29,00

992

29,29

1002

29,59

1012
29,88

1022 1032] 1042

30,18 | 30,47 | 30,77

9563
28,14

963 | 973
28,44 | 28,73

983
29,03

993
29,32

1003
29,62

1013
29,91

1023 | 1033 | 1043

30,21 | 30,50 | 30,80

954
28,17

964 | 974
28,47 | 28,76

984

28,06

8994
29,35

1004
29,65

1014
29,94

1024 | 1034 | 1044

30,24 | 30,53 | 30,83

955
28,20

865 | 975
28,80 | 28,79

885
29,09

985
29,38

1005
29,68

1015
29,97

1025 | 1035 | 1045

30,27 | 30,56 | 30,86

956
28,23

8966 | 976

28,53 | 28,82

986
29,12

986
29,41

1006
29,71

1016

30,00

1026 | 1036 | 1046

30,30 | 30,59 | 30,89

gs7
28,26

967 | 977

28,56 | 28,85

987
29,15

997
29,44

1007
29,74

1017
30,03

1027 | 1037 | 1047

30,33 | 30,62

30,92

958
28,29

968 | 978
28,58 | 28,88

988
29,18

298
29,47

1008
29,77

1018
30,06

1028 | 1038 | 1048

30,36 | 30,65

30,95

959
28,32

969 | 979
28,61 1 28,9

989
29,20

9399
29,50

1009

20,80

1019
30,09

1029 | 1039
30,39 | 30,68

1049
30,98

RAPPEL.

La pression standard 1013,2 hPa est égale & 29,92 in.Hg

HECTOPASCAL est indiquée la pression en POUCES

Edition 10 Révision 1 - Janvier 1094
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MANUEL DE VOL DR 400/120

'SECTION 1

DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES

Encombrement général

......... NP B 4 K.
VOIURE .. e 1.03
ABIONS . .. e 1.03
Voletsde courbure ... .. ... . . 1.04
Empennage horizontal ........ ... ... ... i 1.04
Empennage vertical .. ... .. ... . .. ... 1.04
A OITISSBUIS . . i i it ettt et 1.04
Groupe motoPropulSBUF ... ... ... i in i 1.05
HElCE . . .. e 1.06
Circuit électrique . ... .. . e 1.07
(022109101 1-1 11 ST 1.08
[ V1 =3P 1.08
Circuit de carburant . ... ... .t it 1.09

"Equipementcabine .......... ..ol 110
Climatisation et ventilation . ........ ... i 1.12

| CirCUIt GIBCHIUE ... ... evveees et 113
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MANUEL DE VOL DR 400/720

{7f1 3.8in)

2.23m

(sft7.32in}

171m

. 2,025m
| (8ft7,72i0)

3,2m 1011 gin)

W

2 68m|8it56in)
8,72m {281131in) - o
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MANUEL DE VOL DR 400/120

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum .. ....... . . ... . .. (28t 7.3 in) 8,72 m
Longueurtotale ........ ... . ... . ... . (23f13.5in) 7,1 m
Hauteurtotale ................. . . ... . (7£3.8in) 2,23 m
Garde d'héliceausol ................ ... ... . {(11in) 0,28 m
DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

Longueur . ............ ... ... . ... . ... (5ft3.8in) 1,62 m
Largeur ........... . @Bft7.3in)1,10m
Hauteur ....... ., U (4f£0.4in) 1,23 m

4 places, accessibles des 2 cotés par verriere coulissante.

VOILURE
Surfaceportante ...................... .. ... (146.40 sq ft) 13,6 m?
Profil ... NACA 43013.5 modifié
Allongement ... ... ... . 5.35
Diedreenboutd'aile ............... ... ... i, 14°
AILERONS

2
Surface unitaire ............... ... .. ... ....... (6.13 sq ft) 0,57 m
Envergure unitaire .............................. (5f13.8in) 1,62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 - Septembre 1992 1.03



MANUEL DE VOL DR 400/120 -

VOLETS DE COURBURE
Surface (parvolet) ............ .. ... ... ... (3.55 sq f1) 0,33 m?
Envergure (parvolet) ................. ... . .... (6ft 7.72In) 2,025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL
(31 sq ft) 2,88 m?

Surface totale (gouverne) . .............. it \
dontsurfaceanti-tab .................. .. ... ..... (2.8 sq f.t) 0,26 m
ENVEIGUIe . ... . (10 ft 6 in) 3,20 m
EMPENNAGE VERTICAL

(17.55 sq ft) 1,63 m°

Surfacedeladérive .......... ... ... ... ... . ..... (10.76 sq ft) 1 mi
(6.78 sq ft) 0,63 m

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe
(8 ft 5.6 in) 2,58 m

Vole .. ...
Empattement . ....... ... .. ... ... . .. .. ... (5f5in) 1,65 m
Dimensiondespneus ....................0 oo, 380 x 150
Huile amortisseurs: .............................. . MIL. H. 5606 - A

NORME AIR 3520

Train d’atterrissage avant

(23 psi) 1,6 bar
(58 psi) 4 bar

1.04 Edition 10 - Septembre 1992



MANUEL DE VOL DR 400/120

Atterrisseurs principaux

.................................... (26 psi) 1,8 bar
Pression amortisseurs . ... .. .. ... 7 (87 psi) 6 bar

FREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique

........................... MIL. H.5606-A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

Marque ... ... ... LYCOMING

TYDe 0-235-L2A

Nombre de cylindres

Puissance maximale

Edition 10 Révision 1 - Janvizr 1954 1.05



HELICE

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

- MANUEL DE VOL DR 405/720

MARQUE SENSENICH
TYPE 72 CK $6-0-56
DIAMETRE 1,83 m (72 in)*
PAS 56 in
REGIME MINI!
PLEIN GAZ 2220 tr/min
NIVEAU MER

1.06
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MANUEL DE VOL DR 400/120

SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

ALTERHATEUR
PILOTE AUTOMATIQUE (OPTION) P + EXCITATIOR ALTERHATEUR
& ALUENTATION
PHARE DE ROULAGE (OPTION) S, gy e
REGULATEUR
PHARE D'ATTERRISSAGE (OPTION) S, [ + =5 vounce
‘@-lq- VOTAHT BAS VOLTAGE

FEUX DE MAVIGATION (OPTION) e, Lsmwozs
FEUX AMTICOLLISION (OPTION) T, AMPERE RELAIS BATTERIE

oy
ECLAIRAGE 1 (OPTION) N ~
ECLAIRAGE 2 (OPTIOM) - l. e
ECLAIRAGE RADIO (OPTION) N PRISE of Paec

COM/NAV 1 (OPTION)

COM/nav 2 (OPTION)

RELAS OFMLRREUR

© PIOT CHAUFFANT
&1C {OPTION)

=
ADF (OPTION) Yo : ?;

AUDIO (OPTION) \_ =
AUDIO (OPTION) < pression HuRE . e

DME (OPTION)

ALTICODEUR (OPTION)

LD INDICATEURS

ISOCOM (OPTION)

SELECTEUR MAGNETOS

MERRUTEUR RADIO

MAGNETOS — |
7S DISJONCTEUR Co EQUIPEMENT OPTIONNEL
&= INTERRUPTEUR DISJONCTEUR 4 CAPAGITE
™% BOUTON POUSSOIR : . =~ . DIODE
~  INTERRUPTEUR ' -@P TRANSISTOR

~— RESISTANCE

Edition 10 - Septembre 1992 | 1.07



MANUEL DE VOL DR 400/120

Carburant
Essenceaviation * ... ... ... i AVGAS 100 LL

Indice d’'octane * .. ... .. i (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum . .................. (24.2 imp/29 us gal) 110 |

Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 1091
Capacité inutilisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 1|

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d’'un réservoir supplémentaire de 50 | (11 imp/13.2 us gal) (option).

HUILE ™
Capacité totaledumoteur ................. ..ot (6 us quarts) 5,71
Capacité consommable ........................... (4 us quarts) 3,81

~ Pendant les 50 premires heures de fonctionnement:

 Huile minérale pure
Aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement
~ Hulle dispersante o
Qualités
Huile dispersante minérale pure
toutes températures SAE 15W50 ou20W50 | — — ———-
audessusde +25°C SAE 60 SAE 60
au dessus de + 15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de 0°C a +30°C (30°F a 90°F) SAE 40 SAE 40
de -15°C & +20°C (0°F 4 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer 4 la Service Instruction Lycoming n°1070 & sa derniére édition
** Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1014 & sa derniere édition

108 | ~ Edition 10.- Septembre 1992



- UEL DE VOL DR 400/120

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

POMPE .
_ MECANlQUE

ALERTE BASSE PRESSION @9~ | "poMPE el
> .\ ELECTRIQUE - MlXTURE
 ALERTE BAS NNEAU 8-——j . FLTRE DECANTEUR o

-JAUGEUR | PRESSION 1




MANUEL DE VOL DR 400/120

PLANCHE DE BORD

DR 400/120
DR 400/1408

1.10




MANUEL DE VOL DR 400/120

1. Anémomatre
2., Horizon (opt )
3o, Altimétre

4

............ Equipement optionnel

S TR Equipement optionnel
6. Indicateur de virage (option)
[ Conservateur de cap (option)
B, Variomatre (opt.)

9o Equipement optionnel
0. Equipement optionnel

LR PO Equipement optionnel
120 Equipement optionnel
13, Equipement optionnal

14

15 Aérateurs
16.......... Compas
| LA Tachymetre

18........ indicateur pression d'huile
18......... Indicateur température d’'huile
20.......... Indicateur pression d'essence
21, Voltmétre

2. Jaugeur essence

23.......... Equipement optionnel

24.......... Température culasse (CHT)
... Interrupteurs disjoncteurs
(batterie, alternateur)
26.......... Sélacteur magnéto

27.......... Interrupteur disjoncteur
(pompe électrique)
28....... Commande de réchauffage

carburateur

.......... indicateur de dépression (option)

29....... Commande de gaz
30......... Tirette de frein de parc
3. Commande de richesse
32....... Robinet essence
33........ Volant de commande de tab
de profondeur
34...... Levier de commande ds volets
35....... Répétiteur de position de tab
36......... Bouton poussoir de démarreur
37, Prises micro-casque (option)
38......... Disjoncteurs et fusibles
39......... Tirettes de chauffage
40......... Voyants (de G aD):
- pression huile
- pression essence
- bas niveau essence
- charge alternateur
- volets sortis
- chauffage pitot (option)
41...... Test voyants et inverseur jour/nuit
42........ Rhéostats d'éclairage
43......... interrupteurs disjoncteurs
(de GaD)
- phare de roulage (option)
- phare d'atterrissage {(option)
- feux anticollision (option)
- feux de navigation (option)
- chauffage pitot (option)
4...... Equipement radio (option)

45......... Boite & gants (ou équipement

optionnel)

Edition 10 - Septembre 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/120
CLIMATISATION ET VENTILATION

’N f( A - .. .. Collecteur échangeuyr

B-..... Boite de distribution
chaud et de séiection
Avant-Arriére

gg C- ..... Boftier de sélection

Désembuage avant

D - ... Buse de désembuage

E-........ Chauffage Avant

F-....... Chauffage Arridre
G- ....... Entrée d'air frais

H- ..... Aérateur orientable

M

234 j Sélecteurs de chauffage

1 -Commande chauffage:

Ouvert ........cooeveeenn (Tirer)
Fermé ...................{Pousser)

2 -Désembuage Avant-Arridre:
Avant.........................(Tirer)
Désembuage........ (Pousser)

3 -Désembuage Avant-Arridre:
Désembuage Avant ...(Tirer)
Arridre ................ (Pousser)

1.12 | "~ Edition 10 - Septembre 1692
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MANUEL DE VOL DR 400/120

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
spécification contraire.

202 Edition 10 - Septembre 1992



MANUEL DE vOL DR 400/120

BASES DE CERTIFICATION

L’avion DR 400

/120 a été certifié |e 11
“UTILITAIRE" ¢

onformément ayux condi

.02.75 en catégorie “NORMALE” et
tions technigues suivantes:

- Conditions générates du ¢
6 juin 1966,

- Conditions complémentaires

eglement AIR 2050 suivant mise 2 jour du

Pour conformité 4 FAR Part 23 Amendement 7.
- Conditons particuliéres relg

tives au largage verridre.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

VITESSES LIMITES km/h (kv
Ve & ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utilisation normale 260 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Ve maxi volets sortis 170 (92)

1
REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt

Trait rouge a ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune . Vno -Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Zone de précaution “air calme
Arc vert Vs1-Vno | 95 - 260 | 51 - 140
Zone d'utilisation normale
Arc blanc Vso-Vfe | 85 - 170 | 46 - 92

Edition 10 - Septembre 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/120

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(1984 ib) 900 kg (catégorie “U”)

Volets rentrés . ....... ..
Volets sortis . ..........

.......................

...................................

(1984 1b) 900 kg (catégorie “N”)

Volets rentrés .. ........
Volets soitis ...........

......................

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Au décollage .........
A l'atterrissage ..... ...

PR

.................................. oa+ 2
Cat. “U” Cat.“N”

(1984 Ib) 900 kg (1984 1b) 900 kg

(1984 Ib) 900 kg (1984 Ib) 900 kg

CENTRAGE
kg (fb)[P
900 (1984)
Cat”"N" et "U"

750 (1654)
, ! -
0.205 0.428 0.564 m
(8) (16.85) (22.2)  (in)
12 25 33 A

Mise & niveau . ........
Référence de centrage . .
Corde de référence . . ..

---------------

----------------------------

longeron supérieur du fuselage

bord d’attaque de la partie rectangulaire voilure
(67.3in) 1,71 m

2.04
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MANUEL DE VOL DR 400/120

PLAN DE CHARGEMENT
(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de V'huile contenue dans |

e carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent &tre inclus dans |

a masse a vide de I'appareil.

Masse kg (Ib) Bras de levier m {in)

. 2xX77 0,36 - 0,46
Sieges Avant (2 x 170) (14) - (18)

. . 135 1,19
Siéges Arrigre (*) (297) (&7)
Essence 78,5 1,12
Réservoir principal (174.5) (44)

40 1.9
Bagages (**) (89) (75)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage

* Le transport de plus de deux passagers (de masse tqtale inférleure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arridre, sous réserve

de I'existence d'un nombre égal d’attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.

Edition 10 - Septembre 1992 2.05



MANUEL DE VOL DR 400/120

LIMITATIONS MOTEUR

Utllisation du démarreur d'une maniére continue
Régime maximum (traitrouge) ... 2800 tr/min
Température culasse maxi (trait rouge)

REPERES SUR LE TACHYMETRE
2000 a 2800 tr/min

AT VB e e e e e

TrAI FOUQE .. oottt et s e s 2800 tr/min

CARBURANT

Essence aviation * ... ... . .. . . e AVGAS 100 LL

Indiced’octane * .. ... ... ... ... . i (octane) 100 minimum
(24.2 imp/29 us gal) 110

Capacité totale maximale . ..................
Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 109 |
(0.22 imp/0.26 us gal) 1 |

Capacité inutilisable ................... ...
Pressionnormale ......................... (0,5 a 8 psi) 35 a 550 hPa

La capacité totale des réservoirs peut 8tre portée & 1601 (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d’un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal).

HUILE

Température maximale (trait rouge) .................... (245°F) 118°C
Température normale (arcvert) .............. (140 &4 245°F) 60 2 118°C
Pression normale (arcvert) ................. (65 a 95 psi) 3,8 a4 6,5 bar
Pression mini ralenti (trait rouge) .................... (25 psi) 1,70 bar
Pression d’huile maxi (traitrouge) ................... (115 psi) 7,9 bar
Capacité totaledumoteur ............. ... ... ..... (6 us quarts) 5,7 |

Capacité consommable ................ ... ... .... (4 us quarts) 3,81
Qualites ... .. e voir page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1070 a sa derniére édition
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MANUEL DE VOL DR 400/120

LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants:
Sieges avant ... ... . 2
Sieges arriére

Coffre a bagages:
Masse maxi autorisée

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres sui-
vantes:

- Virages serrés {60°)
- Huit paresseux
- Chandelles

- Val en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessaus:

- Les siéges arriere doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale

- Vitesse d’entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h

| 207
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CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU
UTILITAIRE, CONFORMEMENT ALl MANUEL DE VO APPACUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,

POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,

En vue du pilote : SE REFERER AU MANUEL DE VOL.

Sur le fond du cofire

AUCUNE MANOEUVAE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANCEUVRE: 215 km/h - 116 kt
CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER

40 kg

BAGAGES MAXIMUM

VOIR CENTROGRAMME

ATTENTION

APPAREIL EQUIPE D'UN MOTEUR DE 118 cv

VEUILLEZ SCRUPULEUSEMENT RESPECTER
LE DOMAINE DE MASSE ET DE CENTRAGE

AVGAS 100LL

110 litres
24.2 imp /29 us gal

A proximité du bouchon de

remplissage du réservoir
d'essence

ESSENCE
109 litres
0 1.2 3 4

0 35 60 80 100
litres

Sur l'indicateur de niveau d'essence

Sur le robinet d’essence

ol

DEMARREUR

ESSENCE
108 litres

LARGAGE VERRIERE (TIRER)

Sur les leviers de largage verriére.

2.08
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SEOTION S PROCEDURES D'URGENCE §
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

8’il reste suffisamment de piste:

Réduire & fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en freinant & la demande.

S’il ne reste pas suffisamment de piste:

Manette de gaz . ........c.vvveeeninnmmennneees

FIOINS .o oo it ii i
MIXTUr® ...t e étouffolr (vers le bas)
 RODINEt d'@8SENCE . . ..ttt fermé
Contact MAagNBLos .. ... oovii i coupé
coupeé

Interrupteur batterle ........... ... e

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedeplané ....... ... . ..oy
MIXEUTE .. o e e e e étouffoir (vers le bas)

RODINet d'@SSENCE . . o oo e fermé
Contact MagnBlos .. ... ..ooiti e
Interrupteur batterie ........ ... .. . i

NOTE IMPOHTANTE |
Atternr dro:t devant en ne faisant que de petits changements de cap
pour éviter les obstacles T Sy |

‘Ne jamals tenter de faire deml-tour vers Ia piste car Ialtltude apréa Ie
décollage ne le permet généralement pas o
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 135 km/h {73 ki)
Dans ces conditions et
altitude.

sans vent, l'avion parcourt environ 10 fois son

Robinet d’essence

......................................... ouvert
Pompe électrique . ............ . .. T marche
Mixture

.................................... piein riche (vers e haut)

Manettedesgaz ........... ... . 1/4 de la course en avant
Contact magnétos ..... ... ...~~~ sur L+R (“Both™)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.

SiFhélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:
Ceintures et harnais

........................................ serrés
Pompe électrique ................... ... . .. . . ... SEEEREE arrét
Mixture . ... . . etouffoir (vers le bas)
Manettedesgaz......................... ... .. plein réduit (tirer)
Contact magnétos .................. oo cioupéé
Robinet d’essence ............. ... i, ermé
Excitation alternateur . ........... ... .. . coup
Interrupteur batterie .. ... ... .. coupé
Finale

Volets . . tout sortis
Verriéré ..................................... déverrouiliee
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE

Reconnaitre le terrain cholsi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (140 km/h - 75 kt) volets en position “décollage”, puis faire
une approche de précaution de 110 km/h (60 kt), volets en position

“atterrissage”.

En finale, déverrouiller la verriere.

Avant de toucher le sol

.........................................

Contact magnétos
Interrupteur batterie

.......................................

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Poignée de verriere en position "ouver”.

Dégager les deux leviers de largage verriére situés sur les accoudoirs,
de part et d'autre du tableau de bord, et les amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Laisser tourner le moteur avec:
Robinet d'essence .. ... ... .. i e fermé
Pompe électrique ......... .. ... arrét
Maneftedesgaz ........... ... ... ... ... .. ..... plein gaz (pousser)

étouffoir (vers le bas)

MiXtUre ...

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur de 'essence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement a la suite d'un excés

d'injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

Contact magnéto .

........................................ coupé
errupteur batterie ... 111 coupé
Excitation alternateur

.......................................

Feu moteur en vol

Robinet essence

............................................ fermé
Manette desgaz ... . ... plein gaz (pousser) jusqu'a Yarrét moteur
Mixture ... .. . .

........................ étouffoir (vers le bas)
Pompe électrique

...................................... arrét
Excitation alternateur ... . T coupé
Chauffage cabine et ventilation ......... ... ... ... .. coupés
Adopter une vitesse de finesse maxi

................. {73 kt) 135 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant procédures décrites dans le
chapitre “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

- En cas de feu d'origine électri

que (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique):

.................................... réduire
Excitationde l'alternateur ................... ... ... . . c.oupi
Interrupteur batterie ................. .. .. ... .. .. ... coutp '
Breakerbatterie ............. ... ... ... ... .. . . t"rz
Breakeralternateur ................ ... . ... .. . . . ... ir

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (a verifier dans l'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE”

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d’essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L", puls sur “R”, puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant le meilleur fonction-
nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche a regime reduit,

mixture sur “plein riche".

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d’huile. Si
celle-ci s’éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant & un éventuel atterris-
sage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la facon suivante lorsque 'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateyr chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de rédulre ia tormation de glace au minimum

- Mettre en marche le rechauffage pitot (si installé)

- Mettre Ig climatisation s

le pare-brise (position
givre

ur plein chaud et orlenter la totalité du débit vers
“désembuage”), afin d’en éliminer rapidement le

- Rebrousser chemin oy changer d'altitude afin d’obtenir une température
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

l.ors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm (0.2 in) surle pord d’att'aque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire ne
vitesse d’approche supérieure & la normale: 130 km/h (70 kt).

'l est nécessaire de maintenir en permanencs le réchauffage carbura-

teur, ajuster impérativement le mélange  'aide de la manette de mixture.
pour obtenir un fonctionnement régulier d i

ou plein froid); une position intermédiaire peut, dans certains cas, aggra-
verle givrage - o ‘.

urien® (plein chaud
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre "panne
alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la

tension du réseau (indications du voltmetre).

Si le voyant ambre s’allume

r I'excitation alternateur.
but de réarmer le relais de surtension (“relais

& ia suite d'une surtension passagere.

Couper puis réenclenche
Cette opération a pour
d’overvoltage”) qui peut disjoncter

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alternateur
- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la pour-

suite du vol
- Se poser dés gue possible afin de faire vérifier le circuit électrique

NOTE

Une panne d'alternateur n‘empéche pas le moteur de fonctionner normalerment

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure:

Manette des g8z .. .......oovnrinrnnn e

Direction . ... e
ProOfONGEUE . . ot e et et e s au neutre
A BIONS .« o e e e au neutre

Dés I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

NOTE o
Siles volets sont sortis au moment de la mise en vrille, les rentrer au plus vite.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle);

- Stabiliser Yavion en vol horizontal, volets rentrés, 4 135 km/h (73 ki), a
V'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contréler F'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’'en courte finale, a proximité du sol.
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o PROCEDURES NORMALE

e A R e A A b e e b

chargement ... 4.03
Vitesse d'utilisation normale ... 4.03
nspection prévol ... T 4.04
Vérification intérieure de la cabine avant mise en route ......... .. 4.06
Demarrage dumoteur ......... ... ... 4.06
Aprés mise en marche dumoteur ....... ... ... .. . ... .. 4.07
Rodlage ... 4.08
Pointfixe ... 4.08
Avantledécoltage ............. ... ... .. ... . 4.09
Décollage ... . 4.09
Montée ...... ... . 410
Crolsiére ... . 410
Descente ........ ... ... 412
Aterrlssage .................. ... 412
Arrétmoteur ... 413
Utilisation dufreindeparc ........................... . 4.14
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont a I'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
Section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelees ci-dessous sont |

es vitesses indiquées préconisées
Pour une utilisation normale de I'avion.

Elles concernent un avion
sphére standard, au nivea
I'autre, en fonction des é
I'avion, des conditions at

standard utilisé a la masse maximale, en atmo-
u de la mer. Elles peuvent varier d'un avion 2
quipements installés, de 'état du moteur et de
maosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse de meiflleur taux de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (75 kt) 140 km/h
volets rentrés

................................... (78 kt) 145 km/h

- Vitesse de mellleure pente de montée
volets en position décollage (1*" cran) .............. (70 kt) 130 km/h

voletsrentrés ............ . ... .. . .. .. ... .. .. (78 kt) 135 km/h

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité
volets rentrés '

.................................. ((140 k) 260 km/h)

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (92 kt) 170 km/h

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (60 kt) 110 km/h
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INSPECTION PRE-VOL
A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.
Contact Magnétos . ...t e sur “OFF”
Commandes................ e e e e libérées
VOlBLS . . fonctionnement vérifié
interrupteur batterie . ......... ... .. . .. .. e marche
QUANIE A BSSBMC . . o ot e e e vérifiée
Interrupteur batterie .............. ... ... ... coupeé
Documents avion ........ P AU présence vérifiée
BAgAOES . ... arrimage verifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puls faire le tour de I'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le c6té gauche du fuselage. o
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Bouchon de réservoir

. e dereservoir ... en place, verrouilié

rse statique . . L propre, non obstruée

Purge de réservoir principal . ... ... .. actionnée

(drolte ou gauche selon l'inclinaison de Vavion)

2 E(Eampennage ho'rizor'\tai ............. état de surface, articulation sans jeu

ouverne de direction .. ....... .. ... ... . ... .. anticulation et jeux vérifiés

3 Prisestatique ........... ... ... . . . ... ... ... propre, non obstruée

4  Voletsetailerons .............. ... ... .. .. articulations et état vérifiés

Saumons et feux de navigation si installés (option) ............ état vérifie

Avgniss_aur de décrochage . ................, propre, débattement vérifié

5 Trainprinclpal droit ............. ... . ... fixation et élat carénage vérifiés

................... anfoncement amortisseur normal

..................................... pneu gontlé

Purge de circuit carburant ... ...... .. ... ... . ... .. ... ..., actionnée

Niveaud'huile ................. .. vérifié, bouchon vissé, trappe refermée

6 Fixationcapotmoteur ..................... ... e vérifide

Hélice ... ... ... . . propre, en bon état

Conedhélice ............. . ... .. ccceiiiiii... absence de jsu

Prisesdair .................................. propres, non cbstruées
Train avant

...........................

fixation et état caréenage veérifiés

........................... enfoncement amonisseur normal
T e e pneu gonflé
e fourche de manoceuvre retirée
Tuyaux d'échappement . . ... ... . . i i e rigides
Propretd vernidre ... ... ... .. i i vérifiee
Train principalgauche . ................. fixation et état carénage véritiés
................ enfoncement amortisseur normal
B e pneu gonfié
PO . ot e propre, non obstrué
Phares siinstaliés (option) ....... ... ..ot glace propre
9 Saumons et feux de navigation si installés {option) ............ état vérifié
Volets, ailerons . .............co i articulations et état vérities
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

VITIOIE o e fermée, verrouiliée
bloqué

Frein de PArC .« ..o v it e e (
Sieéges avant réglés, verrouillés

Ceintures etharnais .......... ... ., regles, bouclés
Commandesdevol ............ libres, sans jeux ni frottement excessifs

................... (direction a vérifier au roulage)
Trimde profondeur . .. ....... .. ... L debattements vérifiés

puis ramenés a la position décollage
marche

....................................

--------------

Comtact général .. ........ .. .o
DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ........... .. ... ..... .. ..... froid (pousser)
plein riche (vers le haut)

Mixture ... ... ... .. . .,
Feu anti-collision . ...... .. ... ... ... . .. . . marche
JaUGBUIS . . oo e verifiés
Robinetessence ...................... fonctionnement vérifié, ouvert
Sélecteurmagnéto ............. . . ... position L
Pompe électrique . ...... ... .. .. it marche
Manette des gaz .. .effectuer 2 ou 3 injections puls manette 1/4 en avant
Zonehélice ........ ... . dégagée
Démarreur ..., marche (30 sec. maxi)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto . ......... L+R (“Both”)

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mals en soutenant le régime
par injections successives jusqu'a 800 & 1000 tr/min.
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Moteur “noyé”

Pompe électrique

L EE EELIIAUe arrét
Midure ............. ... T étouffoir (vers le bas)
Manettedesgaz ........ ...~ ~7 plein gaz (pousser)
Démarreur ... .. .. .. . .

actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre,

ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 30 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder 4 un nouveau démarrage.

Des que le moteur tourne, vérifler la pression d’hulle. Si celie-ci est nulle
apres 15 & 20 secondes, couper et rechercher la cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Regime .. 1200 tr!mian
Pompe électrique .. ... ... . . ... . arrét
Excitation alternateur . .............. ... ..., marche
Voltmetre .. ............. .. ... ...... e e plagefv_eyte
Indicateursde pression .. ........... ... ... . ... ... venﬂ(—’?s
Voyants ....................... R testés

Radio, instruments de navigation

...................... marche, réglés
Altimetre

................................ reglé
............................ vérifié
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ROULAGE

FrEin @8 PAIT ..« v vvvvrn e e e et débloqué

EPEIRS .« o e e e o b essayés

INdICAteUr A8 VITAGE - ot vérifié

ConservateUr d8 CBP « v vt vvv v iansann et réglage veriié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d’huile reste en plage

jaune.

POINT FIXE

Freln 0@ PAIC .ot vt iiriinacnn s bloqué

Pression et température d’hulle . ... plage verte

Prossion d'8SSBNCE .« vt it et sne s aes plage verte

MIKEUEE e it ettt en e nnananasns plein riche (vers le haut)
frold (pousser)

Réchauffage carburateur ...

Vérification magnétos
Manelte des gaz ... .. viiirert i 2000 tr/min

Sélecteur magnétos:
Chute maxi entre (L)ou Ry et (L-+R) ... .o 175 tr/min
50 tr/min

Ecart maxientre (L) et (R) ... .o

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur ... chaud (tirer)

. Vérifier chute de régime (100 tr/min environ)
‘Réchauffage CarburatelUr ... ..cuvuni it frold (pousser)

Vérification mixture
Appauvrir jusqu'a diminution du régime puls revenir & “pleih riche".

Vériﬁcation ralenti

Manette desS GazZ ......vvvrivririnenneanennn s 600 & 65_0 tr/min
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes ........................ .. ... . ... . libres
Sélecteur magnétos .............. ... ... . L + R ("Both")
Cabine (Sleges, ceintures, verrere) ... verifiés
Roblnet essence sur réservoir le Plusplein .................... otivert
Pompeélectrique . ................ ... ... ... marche
Trimdeprofondeur .............. ...... ... . neutre
Instruments moteur ............ o raglés
Volets .. ... ..., plein sortls, puls retour & 1a position décollage (1% cran)
Gaz........... regime d'attente 1200 tr/min
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime minipleingaz ........... .. 2220 tr/min
Vitesse de décollage

.............................. (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montéeinitiale ............... ... . ... (65 kt) 120 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir

............ (78 kt) 145 km/h

Pompe Blectrique . .. oo e s arrét

Pressionessence .............. ... i, vérlfiés (plage verie)

LA ]1=] €T rentrés
Décollage court

VOIBES L i e e e (1%' cran) position décollage

Mettre plein gaz frelns serrés
pulslacherlesfreins ... ... ... i i i i, mini 2220 tr/min
Vitessede décollage ........coiiiiiiiiiiniinnnnny (54 kt) 100 km/h

Puls poursulvre, s nécessaire (passage d'un obstacle) & la vitesse de
mellleure pentedemontée . ........ oot (70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers
(1°" cran) position décollage

VOIBES o e e e
F T e 2 - dans le vent
Décoller a une vitesse légérement supérieure a la vitesse indiquée pour un

décoilage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol: 15°)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 145 km/h (78 kt).

Au dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée & pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue & 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1°" cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentres.

CROISIERE
~ Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
section 5.
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur “plein riche”, lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongee au deld de 5000 ft), ce réglage peut s'avérer trop riche et se

traduit alors par un fonctionnement trregulier du moteur, ou par perte de
puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de manigre a retrouver un cycle moteur
réguller et non pour la recherche de I'économie.

Reglage de la mixture en croisiére apres stabilisation:

Abaisser progressivement la manette de mixture jusqu'a observer une
légére diminution de régime; repousser alors légérement la manette vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.

ICHIAT

PUL
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DESCENTE

Descente

Puissance ................. a la demande pour obtenir la pente desirée
Réchauffage carburateur ... ... 3 la demande plein chaud ou plein froid
Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére
réservoir le plus plein sélectionné

ESSENCe ....... .0ty
MIXEUFE ..o plein riche (vers le haut)
Pompe Blectrique ... ... i marche
Réchauffage carburateur a la demande ....... plein chaud ou plein froid

vérifiés

Cabine (sidges, Ceintures) ..........c.o.oeoaiiii ey
au dessous de 170 km/h (92 kt)(1" cran) position decollage

Volets ... ..

VY- DT PRI (81 kt) 150 km/h

Trim de profondeur . ... i réglé
coupé

Stabilisateur de roulis ou P.A. (si équipé) ............. ... .. ..

Finale

Réchauffage carburateur ......... ... ... ... froid {pousser)

Volets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atteyr'ssgge

Vitesse d'approche ........ ..o (60 kt)-110 km/h

Trimde profondeur . ... i

ATTERRISSAGE VA

Atterrissage court

VOIBES oot e e e (2° cran) position atterrissage
Vitesse d’approche ... ... (réglée & la manette des gaz)(60 kt) 110 km/h

Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales
Volets

................................

(1°' cran) position décollage
............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
Dérive

.................................

annuler de facon classique
Vent de travers démontré .......... . ... .. .. (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Rechauffage carburateur coupé (poussé)

..................... verifié
Manettedesgaz................. .. ... .. .. plein gaz (pousser)
Vitesse ......... ... (67 kt) 125 km/h
Volets . .. ..., ramenés progressivement en position décollage (1** cran)
Pente de montée

................................. (78 kt) 145 km/h

APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique .. .......... .. ... . ..., arrdt
Volets ..o rentrés
Instruments de navigation . ............... ... ... ... ... ..... arrét
ARRET MOTEUR

Freinde parc .......... . i s tiré
Radio et équipements électriques ........................... coupeés
VT T . .. fermée, verrouillée
Essais coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R (“Both”)
ReOIMeE .. 1000 tr/min
Mixture . ... étouffoir (vers le bas)
Apres l'arrét du moteur

Sélecteurde magnéto ............ i Oﬁé
Excitation alternateur .. .. ... ...ttt colljjpé
Interrupteur batterie . . ... ... . = .dco P
Aprés mise en placedescales.............. repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande

de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc

T
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PERFORMANCES |
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LIMITATION ACOUSTIQUE

19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour

Conformément a I'arrété du
de (1984 |b) 900 kg est

['avion DR 400/120 correspondant a la masse totale
de 81,7 dB(A) (OACI] annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété precite
a la puissance maximale continue est de 71,9 dB(A).

{'avion DR 400/120 a regu le certificat de type de limitation de nuisance
n® N4b5.

CALIBRATION DE L’INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

Volets toute configuration
VC = (VI + calibration) est pratiquement égale avi
Dans le formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémometre n'est pas

prise en compte.

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquees
sauf spécificatlon contraire.

VITESSES DE DECROCHAGES

-

Moteur rédulit, km/h
masse: 900 kg (1984 |b)

Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 94 (51) | 101 (65) | 133 (72)
Volets 1°" cran, position décollage 88 (48) | 95 (51) | 124 (67)
Volets 2°™M cran, position atterrissage | 83 (45) | 89 (48) | 117 (63)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 800 kg (1984 th),
Par vent nul, volets 1°" cran. moteur plein gaz
Vitesse de décollage

nessededecollage ... L (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 15 m (50 foy ..o (70 kt) 130 km/h

MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg {1543 1b)
ALTITUDE | TEMPERATURE

. Distance de | Distance de | Distance de | Distance de

th) C (R roulerment décollage roulement décollage
passage 15m(50f) passage 15mE0N

m @) moom m @ m o ®
-5(23) | 225 (739) | 480 (1575) | 130 (427) | 285 {935)
0 Std = 15(59) | 235 (772) | 535 (1756) | 145 (476) | 315  (1034)
35{95) | 285 (935) | 500 {1936) | 165 (542) | 345 (1132)

-13() | 305 (1001)|645 (2117)| 175 (575) | 375 (1231)‘
4000 Std = 7 (45) | 345 (1132) [720 (2363)| 195 {640) | 415 (1362
27 (81) | 390 (1280) | 800  (2625) | 220 (722) | 460  (1570)

-21(6) | 425 (1394) | 890 (2920)| 235 (771) | 500  (1641)
8000 Std = - 1(30) | 475 s

1559) 11000 (3281)| 265 (870) | 560  (1838)
19 (66) | 535 (1756) | 1125 (3691)| 300 {985) | 620  (2035)

influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85

Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55

influence du vent arriére:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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PERFORMANCES DE MONTEE

t AT
A: A S Volets rentrés
15000 _1] R e L PIQIn gGZ

RN 13T 44 Par vent nul
- En atmosphdre standard
Mixture mellleure pulssance

8 Vitesse de mellleur taux de montée:
au nlveau da la mer V = 145 km/h (78 kt)

BN - Correction de température:
A choque 10°C aqu dessus du Std. —3,5%

h A chaque 10°C au dessous du Std. +3,5%

10000 .

P

5000 ' .
\

"

0

-
0 1 2 3 4 5 m/s
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PERFORMANCES DE MONTEE

Volets position décollage 1°*' cran:

A la masse maximale de 900 kg (1984 ib) en atmospheére standard

Vitesse ascensionnelle maxiausol ......... . . (570 ft/min) 2,9 m/s

réduction de 0,22 m/s (43 ft/min) par 1000 ft
Vitesse de mellleur taux de montée

.................. (75 kt) 140 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée ... ......... .. (70 kt) 130 km/h

Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 10 fois sa hauteur & 135 km/h (73 kt) par vent nul.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER
CONSOMMATION VALEURS INDICATIVES
ALTITUDE(ft) REGIME(tr/min)| % [V (km/h)|I/h
A la masse maximale 800 kg 0 2420 75 182 25
En atmosphére standard 1000 2520 75 202 o8
Par vent nul
Mixture meilleure pulssance 5000 2560 75 208 25
7500 2860 75 216 |25
10000 2500 85 185 |21
ft IS +
A TN 1 A 1 -
0000 .- \ J- _ “1] - 1 - _
B AR T SRR AR i :
IS e I NEEERS 1 J R
T AT T EREE -
1% L o 1 " -
T —\}\ " T T - n
WA "’1',5.5;.‘_.' . 5 - T
el /;" B - fi::}“ ERNRNN 1 - ] -
5000 & NS \
| S-S | 1° 1
1 o
- _ 1 ] ~
e A l : ~ "
% 1
e )
- N . r!
180 200 220 240 260 ken/h
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PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

A la masse maximale d’atterrissage de 900 kg (1984 Ib)
Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur séche et plane,

Vitesse de passage des 15 m (50 ft)

Vitesse d'impact

-----------------------------------

-----------------

(60 kt) 110 km/h
(45 kt) 83 km/h

MASSE MASSE
900 kg {1984 Ib) 700 kg (1543 1b)
ALTITUDE | TEMPERATURE

Distance de Distance Distance de Distance
Zp {ft) °C (°F) roulement | d'atterrissage | roulement | d'atterrissage
' passage 15m(50R) passage 19m{BHOR)

m ) |m ) | m () m o
- 5(23) | 185 (606) | 435 (1426) | 145 (475) | 365 (1197)
0 Std = 15(59) | 200 (656) | 460 (1500) | 155 (508) {385 (1262)
35 {95) 210 (688) 485 (1590) | 165 (560} | 400 (1312)
-13(7) | 205 (672) [ 475 (1557) | 160 (524) | 395  (1285)
4000 Std = 7 (és% 225 (737) | 505 (1656) | 175 (573) | 420 (1377)
27{81) | 240 (787) |535 (1754} | 185 (606) | 440 (1443
-21(6) | 235 (770) | 525 (1722) | 180  (500) | 430 (1410)
8000 Std = -1 ((30)) 250 {820) | 555 {1820) | 195 (639} | 460 (153%)
19 (66) 270 (885) 1590 {1935} | 210 (688) 1485 (1590

Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,78

Pour 20 kt multiplier par 0,63
Pour 30 kt multiplier par 0,52

Influence du vent arriére;

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

| Pdur piste séche en herbe, rajouter 15%
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SECTION6 o MASSE ET CENTRAGE
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et

UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer 1a masse totale de 'avion:

masse a vide (voir fiche de pesée)
+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence

S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 900 kg (1984 Ib).

2) Posltionner le moment 4 vide de Favion (volr fiche de pesée) sur I'échelle
du dlagramme ci-contre, puls suivre les pointillés comme dans I'exemple
ci-dessous.

Le point résultant dolt se trouver & I'intérieur du domalne masse-moment
(zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Momentavide .............ccoviviiiiinnnnnn., (1577 ft.1b) 218 m.kg
Masseavide............... .. ... ... ... ... ... (1265 |b) 574 kg
Pliote + passager AV .............................. {3311b) 150 kg
Passagers AR .. .. ... . . (198 Ib) 90 kg
Essence 901 (24 imp/20usgal) ........................ (143 ib) 65 kg
Bagages

.......................................... (37.51b) 17 kg

MASSE TOTALE ..o\t eeceeeeeeeeeeee (1975 Ib) 896 kg

CENTRAGE: correct 4 V'intérieur du domalne masse-momant (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1.6 1b)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7.2 Ib)
1 us gal AVGAS = 2,7 kg (61b)

* ATTENTION | o
Pour le calcul du centrage de votre avion, veuillez ne pas utiliser las

valeurs de masse 4 vide et de moment & vide données a titre indicatif

dans Pexemple cl-dessus. Utlliser les valeurs indiquées sur .la derniére
fiche de pesée de votre avlon, |

— _ .. —
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— ————

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans ie fuselage derriére le ban-
quette arriere. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir supple-
mentaire vers le réservoir principal. La quantite d'essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservoir suppléementaire n'est pas equipé

d’une indication bas niveau.

(11 imp/3.2 us gal) 50|

capacité ...... .. ... ...
(63 in}) 1,61 m

bras de levier . . .. ... . e

Le réservolr principal doft étre suffisament vide pour recevolr la quantité
d’essence & transférer du réservoir supplémentaire. .~ . . . . .

@ JAUGEUR

/ ! BOUCHON
ﬁ"‘!

VERS LA MISE ToT-T-T-T-T-T-7-7-7|  RESERVOIR
A L'AIR LIBRE T-I-T-I-7-7-7-7-7-71  SUPPLEMENTARE
o Ry |- - g --C---C
pu— | |
TIRETTE DE COMMANDE
ROBIN DU ROBINET
PURGE VERS LE RESERVOIR

PRINCIPAL

7.04
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SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que te domaine de centrage ne sont
pas modifiés

)as m par l'installation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiees. La plaquette "“RESERVOIR
PRINCIPAL"

. remplace celle de la page 2.08 “ESSENCE”, les autres sont a
ajouter a celles de la page 2.08.

MISE EN SERVICE

RESERVOIR imité de |
supPLEMENT.\Ap””“m" ete

TIRER tirette du réservoir
éam: robinet du | supplémentaire
V

2ervoir principal
OU\II!.]RT) P

A proximité dy bou-
chon de remplissage
du réservoir 4 essence
supplémentaire

AVGAS 100LL

50 litres

Nimp/13.2usgal

Sur Vindicateur
. R
de niveay d‘es-\

ESERVOIR SUPPLEM.| \RESERVOIR PRINCIPAL | Sur !indicateur
50 litres 109 litres de niveau d'es-

sence du réservoir 01 2 3 4 01 2 3 4 sence du réservoir
supplémentaire 0 20 30 40 50 0 35 60 80 100 principal
fitras litres

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Les procédures d’urgence ne sont pas affectées par I'installation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supple-
mentaire lors de V'inspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectees par Pinstallation du réservoir

supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/120 est éligible a I'utilisation en régime VFR de nuit en condition
non givrante, par I'application de la modification majeure n° 56. La modifi-
cation majeure n° 56 installe un eclairage de tableau de bord.

Le DR 400/120 VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous & installer imperativement, en complément des équipements

VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit:

- Horizon attificiel

- Indicateur de virage

- Indicateur gyroscopigue de direction
- Variomeétre

- Feu anti-collision

- Feu de navigation

- Feu de roulage

- Feu d'atterrissage

- Eclairage planche de bord

- Fusibles de rechange

- Torche electrique

- VHF 1 (cat. 2)

- VOR (cat. 2) ou radio compas automatigue (cat. 2)
- Plaquette VFR de nuit

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par P'utilisation en
regime VFR de nuit, sauf la plaguette des conditions de vol page 2.08 qui
est a remplacer par ia suivante:

CET AVION DOT EFME UTIISE EN CATEGORIE NORMALE OU
UTILTAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE
FAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION. TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SON RELATFS A SON UTLISATION EN CATEGORE NORMALE

, POUR LUTEISATION EN CATEGORE LTI /TAIAE,
En vue du pilote SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POURA LUTILISATION EN CATEGORIE NOVIMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 Kkt
CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE,
INTERDICTION DE FUMER
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SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d’urgence suivantes complétent celies de la Section 3.
Panne éclairage 1

alrage 2 .................. e e e marche
fusible éclairage 1 .................... ... ... A verifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secours.

Panne de phares

interrupteur disjoncteur de phares

Panne batterie

Sla Ig suite d'une panne compléte de la batterie I'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante:

disjoncteurbatterie .............. it i coupé
disjoncteuralternateur. ..........cii it e i coupé
interrupteur radio (siinstallé) ........... ... ... .. . it coupé
interrupteur batterie . ......... .. ... .. .. i i marche
interrupteur alternateur ........ ... il marche

Constater la remise sous tension des circults. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires a la sécurité du vol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivantes complétent celles de la Section 4.

Préparation
Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses

(minima, givrage...).
Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du

respect de la reglementation.

Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements sulvants:

feu anticollision . ... ... . . . . . e vérifié
feudenavigation .. ... ... . vérifié
feu d'atterrissage . ... ..ot e vérifié
feude roulage ....... ..ot e verifié
éclalragecabine ........... .. . e vérifié
éclairage tableaude bord ....... .. ... i verifié
INverseur jour/nUit . ... ... .. verifié
présence a bord d’une torche électrique de secours ............. vérifié
Eclairage

Belairage 2 ... .. e enclenché
éclalrage 1 .......... . ... ajuster selon le besoin
Roulage

feuderoulage ....... .. . i marche
anticollision .. ... ... e marche
feidenavigation .......... ... ... . . i marche
instruments gyroscopiques ............... vérifiés par virages alternés
horizon artificiel .................. .. ... ... . ..., calage maquette
directionnel ... ... ... . ... rotation correcte
billeaiguille ...... .. ... . . sens correct
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Avant le décollage

depression instruments

.................................... vérifiée
VHF essal
VOR ou radio COMPAS ..o e essal
chauffage désembuage

............................... a la demande

feu dalterrissage ....................... . .. marche

Alignement

Calage du directionnel

Décollage

Maintenir toujours le variomatre positif.
Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision
nocturne.

Atterrissage

feudatternmssage .....oiviir i i e e marche
feuderoulage .................ohn. R RIS marche
Apres l'arrét du moteur

UK oo vt i e e s emee s e ey P coupés
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY Ii B est un systéme de pllotage automatique entiérement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). l assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY I B
Console de commande

A/P ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du piiote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre

de la console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’'a approxima-
tivement 30° d’inclinaison a droite ou & gauche.
Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & I'avion d’effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON}), 'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON}). .

(Voir la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY II B

— [ FILTRE

=8

CEXTRY 8
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 180° peuvent étre programmeés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a l'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage fe plus court pour

atteindre e cap sélectionné.
En opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les anglies d'interception nominaux sont de 45° avec une capacite de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG" C'est le mode de fanctionnement basique du pilote

Mode “OMNI”

autormnatique CENTURY Il B comme decrit dans la
section Console de commande.

En position mode “OMNI” le systeme est couplé
a l'indicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours {e cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-
tionnel & la fois. Tous les caps seront ainsi con-
trolés par le signal VOR.

Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.

Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite
depuls la distance maximum de réception jusqu'a
3 km de la station.

Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
passements de ia radiale sélectionnée se produisent
ds aux {imitations d'inclinalson du pilote automatique.
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Mode “NAV" Ce mode effectue les méme
“OMNI" et selon le méme m

Le mode “NAV” introduit cependant un retard qui
reduit les réactions aux faibles déplacements de
I'aiguille du VOR,

l\.e mode "NAV" est recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'aiquille du VOR devient
excessive,

Le mode "NAV" ne doit pas &tre utilisé pendant
I'approche du VOR ol les réactions dynamiques
proportionnelies du made “OMNI” sont nécessaires.

s fonctions que le mode
ode opératoire.

Mode “LOC NORM” Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée

pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une melil-
leure optimisation.
Les interceptions & 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.
Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMNI”.
Mode “LOC REV" Les caractéristiques du mode “LOC REV" sont iden-
tiques au mode “LOC NORM”, sauf que V'avion se

dirigera vers le cOté opposé 3 l'alguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV”, I'index du Gyro Directionnel
doit étre réglé a I'opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

{ es limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par Vinstallation du
pilote automatique CENTURY Ii B.

Les limitations suivantes specifiques au pllote automatique doivent étre
ajoutées:

------------------------------------

Hauteur mini d'utilisation
Vitesse maxi d'utilisation ....... ... o i

o automatique en cas de défaillance du Gyro

Ne pas utliser le pilote automatique en cas ce
‘ou du systeme d'alimentation pneumatique.

Directionnel, de la pompe

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer le manche & la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper e commutateur principal du pilote automatigue (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pliote automatique at ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaiilance du circuit pneumatique:

1- Couper le comimutateur principal du pllote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur
en marche gyros lancés:

Dépression ... ... . e arc vernt
Commutateur de pilote automatique ...................... “AIP OFF”
Commutateur dumode cap (HDG) .............covenent. “HDG OFF”
SélecteurdeMode .......... .. e “HDG”
Bouton ROLL ... . e centré
GyroDirectionnel ... ...c.vviiri it i e centré
Commutateur de pilote automatique ..................chne “AJP ON*
Tourner le bouton “ROLL” ............. e “L" puis “R"
(constater que le manche répond dans la bonne direction)
Commutateurde modecap (HDG) ...........covivvnnenn. “HDG ON°

Tournerle sélecteurdecap ........coocnnivrn-s i droite puls & gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En Pabsence d'effort aéro-
dynamique, la réaction est continue) C

Surpasser au manche le pilote automatique ..... a droite puls a gauche
(la force nécessaire doit étre de 7 kg (15 ibs) environ)

Avantledécollage ........oireveriiirinninarennny “AIP OFF°
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

Attitude avion . . .. ... . . .. e ailes horizontales

BoUtOn “ROLL" e centré
Commutateur du mode cap “HDG" .........ovvveerennnn “HDG OFF"
Commutateur du pilote automatique ..o “A/P ON”
Sélecteurde Mode ..o “HDG"
SElECtEUr AE CAP .. oo v v v e e e centré

“HDG ON"

Commutateur du mode cap “HDG" ..........ccoovvenrennn

Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur I'utilisation des modes, se référer au manuel

d'utilisation du CENTURY |l B.

Procédure d'approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 ft de hauteur:

Commutateur du pilote automatique ............c.o.vhtnnn “AIP OFF

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation
du pilote automatique GENTURY I B.

7.20 Edition 10 - Septembre 1992



MANUEL DE VOL DR 40120

ADDITIF 4 GPS \
TABLE DES MATIERES

Section 1 Généraltes .......ccot i et 7.22
Sectfon 2hmitatlons ... e 7.22
Section 3 Procédures d'urgence ................. ... i 7.22
Section 4 Procédures normales .........cov vt inaaan 7.22
Section 5 Performances . ... ..ottt ittt s 7.22
Section6 Masseetcentrage ...............ccciiniiiioaiiin 7.22

Edition 10 Révision 1 - Janvier 1994 >y



LY i00/120

SEGTION 1- GENERALITES

La description du GPS et les procédures de mise en oeuvre sont indiquée,
dans le manuel d'utilisation livré avec I'appareil.

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquetie suivante est a ajouter a cefies de la page 2.08:

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Inchangées

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Inchangées

SECTION 5 - PERFORMANCES

Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés
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