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SECTION O GENERALITES I
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LISTE

Va.iienenrennens

DES ABREVIATIONS UTILISEES

Square foot
pied

pouce

Mille nautique
kilométre

centimétre

Noeud

métre par seconde
tour par minute

vitesse de mancsuvre
vitesse conventionnelle

vitesse limite volets sortis

vitesse a ne jamais dépasser

vitesse maximale de croisiére

vitesse de décrochage configuration atterrissage
vitesse de décrochage en lisse

vitesse indiquée
kilométre par heure
Horse Power
hectopascal

Pouce de mercure
Altitude pression
litre

......imperial gallon
....US gallon

...... Pound per square inch
.... pound

...... Kilogramme
...degré Celcius

degré Farenheit
volt
ampére

0.02
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LIST

E DES ABREVIATIONS RADIO

....Automatic Direction Finder

(Radio compas)

....AIr Traffic Control

(Transpondeur)

Audio Control Panel
(sélecteur d'écoute)

Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

...Emergency Locator Transmitter

(balise de détresse)

....Instrument Flight rules

(vol aux instruments)

Instrument Landing System
(systéme d’atterrissage radiogoniométrique)

.Marker Beacon Receiver

(récepteur de balise)

Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Visual Flight Rules
(régles de vol a vue)

Very High Frequency
(trés haute fréquence)

VHF Omni-Range (beacon)

(radio-phare omni-directionnel)

Edition 10 — Révision 3 -

Juillet 1998 0.03
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mille nautique
pieds

inches
inches
pieds/minutes
gallons (US)
gallons (imp)
quarts (US)
noeuds

psi

Ib

(°F - 32)

kilométres
metres
meétres
millimétres
metre/seconde
litres

litres

litres

km/h

bar

kg

°C

FACTEURS DE CONVERSION

X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X

1,852
0,305
0,0254

254
0,00508
3,785
4,546
0,946
1,862
0,0689
0,453
5/9

0,539
3,281
39,37
0,03937
197
0,264
0,220
1,057
0,539
14,51
2,205
9/5 + 32

kilométres
metres
métres
millimétres
meétre/seconde
litres

litres

litres

km/h

bar

kg

°C

mille nautique
pieds

inches
inches
pieds/minutes
gallons (US)
gallons (imp)
quarts (US)
noeuds

psi

Ib

°F

0.04
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en HECTOPASCAL est indiquée la pression en POUCES

de MERCURE.
hPa
in.Hg
950 | 960 | 970 | 980 | 990 | 1000 | 1010 | 1020 | 1030 | 1040
28,05 | 28,35 | 28,64 | 28,94 | 29,23 | 29,53 | 29,63 | 30,12 | 30,42 | 30,71
951 961 971 981 991 | 1001 | 1011 | 1021 | 1031 | 1041
28,08 | 28,38 | 28,67 | 28,97 | 29,26 | 29,56 | 29,85 | 30,15 | 30,45 | 30,74
952 | 962 | 972 | 982 | 992 | 1002 | 1012 | 1022 | 1032 | 1042
28,11 | 28,41 | 28,70 | 29,00 | 29,29 | 29,59 | 29,88 | 30,18 | 30,47 | 30,77
953 | 963 | 973 | 983 | 993 | 1003 | 1013 | 1023 | 1033 | 1043
28,14 | 28,44 | 28,73 | 29,03 | 29,32 | 29,62 | 29,91 | 30,21 | 30,50 | 30,80
954 | 964 | 974 | 984 | 994 | 1004 | 1014 | 1024 | 1034 | 1044
28,17 | 28,47 | 28,76 | 29,06 | 29,06 | 29,65 | 29,94 | 30,24 | 30,53 | 30,83
955 | 965 | 975 | 985 | 995 | 1005 | 1015 | 1025 | 1035 | 1045
28,20 | 28,50 | 28,79 | 29,09 | 29,38 | 29,68 | 29,97 | 30,27 | 30,56 | 30,86
956 | 966 | 976 | 986 | 996 | 1006 | 1016 | 1026 | 1036 | 1046
28,23 | 28,53 | 28,82 | 29,12 | 29,41 | 29,71 | 29,71 | 30,30 | 30,59 | 30,89
957 | 967 | 977 | 987 | 997 | 1007 | 1017 | 1027 | 1037 | 1047
28,26 | 28,56 | 28,85 | 29,15 | 29,44 | 29,74 | 30,03 | 30,33 | 30,62 | 30,92
958 | 968 | 978 | 988 | 998 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
28,29 | 28,58 | 28,88 | 29,18 | 29,47 | 29,77 | 30,06 | 30,36 | 30,65 | 30,95
950 | 969 | 979 | 989 | 999 | 1009 | 1019 | 1029 | 1039 | 1049
28,32 | 28,61 | 28,91 | 29,20 | 29,50 | 29,80 | 30,09 | 30,39 | 30,68 | 30,98
RAPPEL : la pression standard 1013,2 hPa est égale a 29,92 in.Hg
Edition 10 — Révision 1 - Janvier 1994 0.05
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| SECTION 1 DESCRIPTION I
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Yo 1 1T - YU PRPS 1.03
=Y o1 - P 1.03
Volets de courbure................... ... 1.04
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Groupe MOtOPrOPUISEUN .....ccrvrmrirrireriesnissimiisnmsasissrssmsesnsssesssnessnsnssssnns 1.05

HBTIC® 1eeenneriirsiesennsnssersenusassessssssansssasnssnnnsansasssnnnsasnsnnnsnnsssssssssssonssnssnnsmnnsasnte

1.06

Circuit Glectrique .........ccciieiicmmrrrnr s e s s s 1.07
Carburant.............cmr e e e 1.08
L = PP 1.08
circuit de carburant............cccceeriiini i ...1.09
Equipement cabine..........cociimimimmnisinn s s s 1.10
Climatisation et ventilation.......c.cc.coocovmnicsicinrenccn e e, 1.12
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(7 R3,8in)

5
S
E|Z
~|&
Zle
®f7,720n)
L i \ i
2,58 m (81 56 In)
8,72m (28 ft 31 in) i
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ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure Maximumm ........cccoerniceciiimininiissine s e (287,3in)8,72m
Longueur totale........ocovniriennciiinie s (23ft3,5in) 7,1 m
Hauteur totale .........c.ocovevieien e e (7 ft3,8in)2,23 m
Garde d’h&lice au SOL.........oociveriiiiiiiies e s (11in) 0,28 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

LONQUEUT ......vevvvieeresiaeressereesenssesssssnensassssssssssmmenssse e (O 18 3,8 1N) 1,62 M
LAIGBU.....vvrierirsienseseresesenmsesensserssmmsnsnsssssesmssemenessssnnenn (S 18 7,3 10) 1,10 M
[ P= T 1= OO P (4ft0,4in)1,23 m
4 places accessibles des 2 cotés par verriére coulissante.

VOILURE

SuUrface POMANtE .........c.ccovvieiniiiiniiinineerisensieeeenn( 146,40 8q ft) 13,6 m?
[ | R R e e NACA 43013.5 modifié
F ] FoT g To =Y 1 =Y o PP 5,35
Diédre en bout d’aile........c.cciiiiiiiiiiiiiiii e 14°
AILERONS

SUFface UNILAIME......cocvvevirievicrieerieee s eeseseessaesssesessnesee e (8,13 8¢ ) 0,57 M?
ENnvergure Unitaire ...........cccoeeveviecsiiisinsceiisnssssicieinnnn (8 . 3,8 in) 1,62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 - Septembre 1992 1.03
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VOLETS DE COURBURE

Surface (par Volet) ......ccocvimnienininimmeeennneennes
Envergure (par volet) .......c.c.cveverieemernnecirenceceeneens

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) ...................
dont surface anti-tab ..............cccoceeii
Envergure.........ccooeviininiiiimnniene

EMPENNAGE VERTICAL

Surface totale .......cocccceeeeeeervccinernr e
Surface de ladérive .........ccooveieeeecienan,
Surface de la gouverne.............cccveenn,

TRAIN D’ATTERRISSAGE
Type Tricycle Fixe

Empattement.........cccccciiniiiiiniiininn,
Dimension des pneus ..........occevvennn

Huile amortiSSEUIS © .....oovveeiieiiiiiinirereressernrnsrseseenesnsss

Train d’atterrissage avant

Pression pneuU ......c..eovceeviimvvcieciciiiinis
Pression amortiSSEUT .....cceeevviieririsrraresssrermiereesssererssrnins

oo (3,55 sq ft) 0,33 m?

e (6 £ 7,72110) 2,026 M

................................... (31 sqft) 2,88 m?
.................................. (2,8 sq ft) 0,26 m?
................................... (10t 6in) 3,20 m

.............................. (17,55 sq ft) 1,63 m?
................................... (10,76 sq ft) 1 m?
................... crreeeeenne. (6,78 5q 1) 0,63 M2

.................................. (8 ft5,6in)2,58 m
..................................... (5ft5in)1,65m
............................................... 380 x 150

ceereeneene.-MIL, H. 5606 — A
verreeeneeae.. NORME AIR 3520

....................................... (23 psi) 1,6 bar

vererenennns. (D8 PSi) 4 bar

1.04
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Atterrisseurs principaux

PresSion PREUS ......co.ovevvcieesieiesiasimniesesaasisssssasssnesessenenmanannnsess (26 PSI) 1,8 bar
Pression @mOrtISSEUIS ........cviveiriierieirereemeeesnssesersssaneseneesenseneees (7 PSI) 6 DAF

FREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique ........ccccoeveiverieieiieneieeiniereneenenen. MIL H. 5606 — A

Norme AIR 3520
GROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur
MAIGUE ... e e e cee e sinisiassssiss s oo A4S RS LA ES s h e mmnanannasenanensn LYCOMING
LI, <= TS S R 0-235-L2A
NOMbre de CYlINATES........ooivicricrerieirsimirisiseee s s st seesrs s 4

Puissance maximale.........cccccvcreeervrecersreenseeeseeemenneeeo{ 118 HP) @ 2800 tr/min

Edition 10 Révision 1 — Janvier 1994 1.05
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HELICE

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite.

MARQUE SENSENICH
TYPE 72 CK $6-0-56
DIAMETRE 1,83 m (72 in)
PAS 56 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2220 tr/min
NIVEAU MER

1.06
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR
PILOTE AUTOMATIQUE (OPTION) 4:- Y ALTERNATEUR
o ALIMENTATION
PHARE DE ROULAGE (OPTION =, T hsE
{ ) r ﬁEE\IL“E:l-R
PHARE D'ATTERRISSAGE (OPTION) =i 4 BAS VOLTAGE
-EQ‘ & VOYANT BAS VOLTAGE

FEUX DE NAVIGATION (OPTION)

SERVITUDES

 AMPERE RELAIS BATTERIE

gl

R

FEUX ANTICOLLISION (OPTION)

ECLAIRAGE 1 (OPTION)

ECLAIRAGE 2 (OPTION)

DD I

.."." PRISE.DE PARC. . .

ECLAIRAGE RADIO (OPTION)

DEMARREUR

COM/NAV 1 (OPTION)

COM/NAYV 2 (OPTION) RELAIS DEMARREUR

ATC (OPTION)

ADF (OPTION)

AUDIO (OPTION)

AUDIO (ORTION)

DME (OPTION)

ALTICODEUR (OPTION)

—| > INDICATEURS

POMPE A ESSENCE

ISOCOM (OPTION)

SELECTEUR MAGNETOS

INTERRURTELR RADIO

MAGNETOS

LEGENDE

“~ DISJONCTEUR EQUIPEMENT OPTIONNEL
= INTERRUPTEUR DISJONCTEUR - 4  CAPACITE
7% BOUTON POUSSOIR -~ DIODE
~  INTERRUPTEUR -@ TRANSISTOR
3  RESISTANCE

Edition 10 - Septembre 1992 1.07
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Carburant

ESsence aviation * ..o s AVGAS 100 LL
Indice d’'octane *...........ccv e e (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum .........c.ccccoveencciniiannenn. (24,2 iMmp/29 us gal) 110 |
Capacité totale consommable .........c.ccciiirereiiinnnn.. (24 iMp/28,7 us gal) 1091
Capacité inutilisable ... (0,22 imp/0,26 us gal) 11

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35,2 imp/42,24 us
gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation d’un réservoir
supplémentaire de 50 | (11 imp/13,2 us gal) (option).

HUILE **
Capacité totale du MOtEUT..........coorveerevreeericricnriseiniennsenen: (6 US quarts) 5,7 1
Capacité consommable .........c.oveeericiveiiii e (4 US quarts) 3,8 1

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement :
Huile minérale pure

Aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement :
Huile dispersante.

Qualités
Huile dispersante minérale pure
Toutes températures SAE 15W50 ou 20W50 e
Au-dessus de +25°C SAE 60 SAE 60
Au-dessus de +15°C (60°F) ‘SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
De 0°c & +30°C (30°F a 90°F) | SAE 40 SAE 40
De -15°C a +20°C (0°F a 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
Au-dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1070 a sa derniére édition
** Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1014 & sa derniére édition

1.08 Edition 10 - Septembre 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

~7) POMPE
%@ MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION

. POMPE GAZ &
: G ELECTRIQUE MIXTURE {
ALERTE BAS NIVEAU 8— %‘@@, FILTRE DECANTEUR XToR

[*" ET PURGE
JAUGEUR PRESSION

Co ROBINET

]

BOUCHON

RESERVOIR
PRINCIPAL

MISE A
L'AIR LIBRE

Edition 10 - Septembre 1992 1.09
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PLANCHE DE BORD

DR 400/120
DR 400/140B

1.10 Edition 10 — Révision 6 de décembre 2007



MANUEL DE VOL DR400/120

1.... Anémomeétre 29...
2.... Horizon (opt.) 30...
3 .... Altimeétre 31 ..
4 .... Equipement optionnel 32...
5.... Equipement optionnel 33...
6.... Indicateur de virage (option)
7 .... Conservateur de cap (option) 34...
8 .... Variométre (opt) 35...
9.... Equipement optionnel 36...
10.. Equipement optionnel 37...
11.. EqQuipement optionnel 38...
12 .. Equipement optionnel 39...
13.. Equipement optionnel 40...
14 .. Indicateur de dépression (option)
15.. Aérateurs
16.. Compas
17 .. Tachymétre
18.. Indicateur pression huile
19.. Indicateur température d’huile
20.. Indicateur pression essence 41...
21.. Voltmétre 42...
22.. Jaugeur essence 43...
23 .. Equipement optionnel
24 .. Température culasse (CHT)
25 .. Interrupteurs disjoncteurs
(batterie, alternateur)
26 .. Sélecteur magnéto
27 .. Interrupteur disjoncteur
(pompe électrique) 44..,
28.. Commande de réchauffage 45...
carburateur

Commande de gaz

Tirette de frein de parc
Commande de richesse
Robinet essence

Volant de commande de tab
de profondeur

Levier de commande de volets
Répétiteur de position de tab
Bouton poussoir de démarreur
Prises micro - casque (option)
Disjoncteurs et fusibles
Tirettes de chauffage

Voyants (de G aD):

- pression huile

- pression essence

- bas niveau essence

- charge alternateur

- volets sortis

- chauffage pitot (option)

Test voyants et inverseur jour/nuit

Rhéostats d’éclairage
Interrupteurs disjoncteurs
(deGaDbD):

- phare de roulage (option)

- phare d'atterrissage (option)
- feux anticollision (option)

- feux de navigation {option)

- chauffage pitot (option)
Equipement radio (option)
Boite a gants (ou équipement
optionnel)

Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007
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CLIMATISATION ET VENTILATION

A - Collecteur &changeur

B - Boite da distribution
chaud et de sélaction
Avant-Ariidre

C - Boitler de sélaction
Désembuage avant

- Buse de désembuage

- Chautfage Avant
- Chauffage Amidre
- Entrée d'alr frals

X @ M m O

- Aérateur orlentable

e

Sélecteurs de chauliage

1 - Commande chauftage:
OUVEM.....ssessornsa(TTFON)
.............. (Pousser)

- Désembuage Avant-Arridre:

SF

ng

N

a>» n

O < ]

28

27 g

[= &3

[—

8 <

Q 2

®:

i

&s

22

- Désembuage Avant-Arridre:

Désembuage Av....(Tirer}
AITRIA. ......viveees (Pousse’
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SECTION 2 LIMITATIONS I
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NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
spécification contraire.
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BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR400/120 a été certifié le 11.02.75 en catégorie « NORMALE » et
« UTILITAIRE » conformément aux conditions techniques suivantes :

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant mise a jour du 06 juin

1966.

- Conditions complémentaires pour conformité a FAR Part 23 Amendement 7
- Conditions particuliéres relatives au largage verriére.

TYPE D’UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante.

VITESSES LIMITES km/h kt
Vne a ne jamais dépasser 308 166
Vno maxi d'utilisation normale - 260 140
Va maxi de manoeuvre 215 116
Vfe maxi volets sortis 170 92

REPERES SUR L’ANEMOMETRE km/h kt

Trait rouge a ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune
Zone de précaution « air calme » Vno-Vne | 260-308 | 140-166
Arc vert
Zone d'utilisation normale Vs1-Vno | 95-260 51-140
Arc blanc Vso-Vfe | 85-170 | 46-92
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(1984 Ib) 900 kg (catégorie « U »)

VOlEtS TENITES .....cceveeeeeeeeeeeeee e e v rr i et e s mn s n entre -2,2 et +4,4
N O1EtS SOMIS..eeieeeiieeeiiiiiiiiieiiieeisbiiss s s s sesss s sra s sesesnasssseeaensneeeaessaesnsanansreenans 0a+2

(1984 1b) 900 kg (catégorie « N »)

VOlEES TENITES nveeeeereeeeeeeesereeeieemeseeesnssieesnenssereeeeineninens N €NEre -1,9 €t +3,8
N/ OlOTS SOTLIS .. v iveterueeeeereeeensieseeseaassssssrsasasnsasssesnbarabesarmbab s iaessarsannenssneseannn 0a+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. « U » Cat. « N »
Au décollage ...........cecvrvicerencrnnienne. (1984 1b) 900 kg (1984 Ib) 900 kg
A l'atterrissage ........covvvverevnerenneen. (1984 1b) 900 kg (1984 Ib) 900 kg
CENTRAGE
kg (Ib) |
900 (1984) - —
/f'/ ‘
e Cat! “N"et "U" !
750 (1654) i'/ ‘
0205 0428 0564 m
(8) (16,85) (22,2) (in)
12 25 33 %
MiSe & NIVEAU .......ceeve e longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage ........... bord d’'attaque de la partie rectangulaire voilure
Corde de rEfErenCe ........cocvev i (67,3in)1,71m
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PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6).

La masse de I'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent étre inclus dans la masse a vide de l'appareil.

Masse kg (Ib)

Bras de levier m (in)

Siéges avant (22XX17770) (21923 ; ?1‘;?
Sieges arriére (*) 29) 2 P
Essence 78,5 1,12
Réservoir principal (174 \5) (44)
Bagages (**) (gg) (1712)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage.

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriére, sous réserve de
'existence d’'un nombre égal d’attaches de passagers et du respect des
limites de masse et de centrage.

Edition 10 - Septembre 1992
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LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d’'une maniére continue...........c..ccoeneen. 15 a 20 sec.
Régime maximum (trait rouge) ......coocuvviinincncnnisne 2800 tr/min
Température culasse maxi (trait rouge) (si installée)................. (500 °F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

YN Y= ST PSPPSR 2000 a 2800 tr/min
B = 118 o1V [o L= O RSO O PP PP PP PP 2800 tr/min
CARBURANT

ESSence aviation * ....c..covviivciniiiiiniiei s e s sstinissine s AVGAS 100 LL
Indice d'OCtane ™ .......cvieiiiirieics i e (octane) 100 minimum

Capacité totale maximale.............cccocccccciiiiinnienen.. (24,2 imp/29 us gal) 110 |
Capacité totale consommable ..........c..ccccccciiceiinnnnn.. (24 iMmp/28,7 us gal) 1091
Capacité inutilisable ..........ccoccciviciiciiinnierorinicnnenn.. (0,22 imp/0,26 us gal) 1 |
Pression NOMMAIE .......cuevecveeniiiiiiariiresemiee e (1,1 & 5 psi) 80 a 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35,2 imp/42,24 us
gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation d'un réservoir
supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13,2 us gal).

HUILE

Température maximale (trait rouge) ........ocooervevniicniniennine, (245 °F) 118 °C
Température normale (arc vert)........cooeeeeeiecennnnn (140 2 245 °F) 60 a 118°C
Pression normale (arc vert)........cccccovceveeninncciienns (55 a 95 psi) 3,8 2 6,6 bar
Pression mini ralenti (trait rouge)........cccccoieviinniiiinnnnnnes (25 psi) 1,70 bar
Pression d’huile maxi (trait rouge) ........ccococcimiiiciiiinnnnsinnnn, (115 psi) 7,9 bar
Capacité totale du moteur...........ccvivvieriiiiii (6 us quarts) 5,7 |
Capacité consommable ..., (4 us quarts) 3,8 |
QUATITE ... ..o veree s i iibii s s KRS F 7 ST SRS e e e e s n s nasnren voir page 1.08

* Se référer a la Service instruction Lycoming n°1070 a sa derniére édition.
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LIMITE DE CHARGEMENT
Nombre d’'occupants

SIBQES AVANL..........ooeeiennoe i S R T R AN A U 2
SIBQES AIMIBTE .......c.cieeuerenn. s SRR GRS e iy 2
Coffre & bagages :

MasSe Maxi QUIOFISEE.......ovveririecrrereciecieirmecseereeseenersessissaesessaeemene (88 D) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE « U »

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoceuvres
suivantes :
- Virages serrés, huit paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant
60°.
- Décrochages (sauf décrochages dynamiques).

Ces manceuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous :
- Les siéges arriére doivent étre inoccupés

- Les vitesses d’entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale.

- Vitesse d’entrée recommandée : (116 kt) 215 km/h.
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CET AVION DQIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU
UTILITAIRE, CONFOAMEMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,

SE REFERER AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt
CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER

En vue du pilote

Sur le fond du coffre

BAGAGES MAXIMUM

40 kg

VOIR CENTROGRAMME

ATTENTION

APPAREIL EQUIPE D'UN MQOTEUR DE 118 cv

VEUILLEZ SCRUPULEUSEMENT RESPECTER
LE DOMAINE DE MASSE ET DE CENTRAGE

Sur le robinet d'essence

AVGAS 100LL

110 litres

24.2 imp /29 us gal

A proximité du bouchon de
remplissage du réservair

d'essence

ESSENCE
10 litres

g1 2 8 4
0 35 60 60 100
Itres.

Sur I'indicateur de niveau d’essence

oL

DEMARREUR

ESSENCE
109 litres

LARGAGE VERRIERE (TIRER)

Sur les leviers de largage verriére

2.08
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‘ SECTION 3 PROCEDURES D’'URGENCE I

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au décollage........cocoimemniniimninsi s 3.02
Panne moteur immédiatement aprés le décollage ........ccccccrvriciniincenne 3.02
Panne moteur €n VOl ...........cccciinsiesmmmssensssanmaensssmsssssssenssmasssssesssessees 3209
Atterrissage forcé en campagne, moteur en panne.........cccccceuvvmmemrrranns 3.03
Atterrissage de précaution en campagne...........ccccvrirvmrreriscmemrrninnnaea 3.04
INCENAIR i issimuiiarssitassssnssiiniasivasiiassassnsssinsksspansiosiastbansnniessnnnynsinsossaresyeempusys: = 04

Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur.............cusunes 3.06
Panne d’alimentation en huile........c.coveciiiiiciciic e 3.06
TR - e - . 3 | 4
Panne de génération électriqUe .........cccuvmrmnmmrcnsemmminemmnnesimsisnesnenenen 3.08
Vrilles involontaires ... e e 3.08

Panne sur commande de profondeur ..............ccccoosimeiininninresrcssrnneneeeenes 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste :
Réduire a fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en freinant & la demande.

S’il ne reste pas suffisamment de piste :

Manette de gaz ... réduire a fond (tirer)
FrEINS uveeeeieereieeeeerieeeeecrrar et e s eer e e sarar s s snn s ae s s meae e kb freiner énergiquement
MIXEUPE . cevverereee et e s s s s s étouffoir (vers le bas)
RODINEL A’E@SSENCE .....vvveeieieciie et e e e fermé
Contact MAGNELOS ....ceee et coupé
Interrupteur batterie ... coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de Plané..........cociiiicimiiniiiiiiintei e (73 kt) 135 km/h
IVIIXEUTE . .ot e e e s sab s b b s ar g e et étouffoir (vers le bas)
RODINEt A’@SSENCE .....cvtieiciiceiii it s sa e s e e nn s re s ene s fermé
Contact MAGNELOS ....couvivvieeirieiriiiteir s er bt coupé
Interrupteur batterie ... coupé

NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de cap pour
éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car I'altitude aprés le
décollage ne le permet généralement pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si I'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du moteur :
Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 135 km/h (73 kt).
Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcourt environ 10 fois sa hauteur.

RODINET A'@SSENCE ..cooiiiii e e ouvert
] 401 o T = =Tt i o [0 = T e USRS marche
MIXEUFE ..o e plein riche (vers le haut)
Manette des gaz.........covevviivvenin i Y4 de la course en avant
Contact MAGNLOS. ...couci e e sur L+R (« Both »)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en campagne
suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié :

Ceintures et harmais ........ccccoeceiiiiiii et serrés
POMPE ElECHIQUE ... e e aea e s arrét
MIXEUPE ... e étouffoir (vers le bas)
Manette des gaz........ccoeeeiecciiiiivesre e e e plein réduit (tirer)
Contact MAGNGLOS. .....c.eeieeecieeie et sre e e coupé
RODINET d’'@SSENCE ..ot e s enneaens fermé
Excitation alternateur ... b coupé
Interrupteur batterie ... coupé
Finale

VOIBES ...t s s bbb e s s b e b b e e s tout sortis
VL= =] £ TSRS déverrouillée
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (140 km/h — 75 kt) volets en position « décollage », puis faire
une approche de précaution de 110 km/h (60 ki), volets en position
« atterrissage ».

En finale, déverrouiller la verriere.

Avant de toucher le sol
CONtACE MAGNGLOS ......ecueverrreeriarrrssreessmisesesessisrsasemsssasissssanasisssssesecnsens COUP@

Interrupteur batterie ...... s simsssmsissiasmmssisssimsssmsssssssysescses- COUPS

NOTE : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Poignée de verriére en position « ouvert ».

Dégager les deux leviers de largage verriére situés sur les accoudoirs, de
part et d'autre du tableau de bord, et les amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route
Laisser tourner le moteur avec :

RODINET A'ESSENCE ...eeeeeieeirieeieiraee et as et e s s s na s e e s e snnas e fermé
POMPE GIECHHQUE ......oeeeeeiiitieir e e arrét
Manette deS Gaz......ccccerveerii i plein gaz (pousser)
IMIEXEUE ettt ebeereseen b et sr e e bbb b e étouffoir (vers le bas)

Cette manosuvre a pour but de « faire avaler » par le moteur de I'essence
accumulée dans les pipes d’admission (généralement a la suite d'un exces
d’injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste
CONtaCt MAGNETO .....eeeieveeciivcieeeievrise e esesesne e essessssnsseisstssnsesaensseesees -COUPE
INterrupteur BAtLENIE .......ooviiericiciciiiie st sasenenssness COUPE

EXCItation AlterNateUr......icveeciecreiesriieesssensessssssessassesssessnsessessenersessesseessss.COUPE

Evacuer l'avion et tenter d'éteindre lincendie a l'aide des moyens
disponibles : extincteurs ou & défaut couvertures, vétements, projection de
sable.

Feu moteur en vol

RODINET BSSENCE .....ociveeieirirre ettt b e ferme
Manette des gaz.......ccccoevriceieininns plein gaz (pousser) jusqu’a I'arrét moteur
MIXEUIE .ot e étouffoir (vers le bas)
Pompe leCtriqUE.........oviieere e arrét
Excitation alternateur............ccovveeeie e coupé
Chauffage cabine et ventilation ............ccocni coupés
Adopter une vitesse de finesse Maxi........c.cccceeviviiiinerinnnen (73 kt) 135 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant procédures décrites dans le
chapitre « Atterrissage moteur en panne ».
Ne pas essayer de remise en route du moteur.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).

Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique) :

Ventilation de la cabinge .........occoerv i réduire
Excitation de l'alternateur ...........ccccco v coupé
Interrupteur batterie ..o e coupé
Breaker Datterie ..........oovvieieeiieiieie e s tiré
Breaker alternateur........cc.vveiiiiiieeece e iiiiaiier s ie e e s e b err e e tiré

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont généralement
pour origine (a vérifier dans I'ordre) :

Un givrage au carburateur : voir plus loin paragraphe « GIVRAGE »

Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

La présence d'impuretés dans le circuit carburant : vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonctionnement la pompe électrique

Une défaillance d'allumage : contacts magnétos sur « L », puis sur
« R », puis retour sur « Both ». Sélectionner la position procurant le
meilleur fonctionnement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche
4 régime réduit, mixture réglée de fagon & obtenir un fonctionnement
régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveiller la température d’huile. Si
celle-ci s'éléve anormalement (zone rouge) :

Réduire la puissance

Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel
atterrissage en campagne

3.06
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage :

Réchauffage carburateur chaud (tirer)

Augmenter la puissance afin de réduire la formation de glace au
minimum

Mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position « désembuage »), afin d'en éliminer rapidement
le givre

Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'obtenir une
température extérieure moins critique pour le givrage

Envisager d’atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d’'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterrissage

forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm (0,2 in) sur le bord d'attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire une
vitesse d’approche supérieure a la normale : 130 km/h (70 kt).

REMARQUES

S'il est nécessaire de maintenir en permanence le réchauffage carburateur,
ajuster impérativement le mélange a l'aide de la manette de mixture pour
obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

Utiliser toujours le réchauffage carburateur en « tout ou rien » (plein chaud ou
plein froid) ; une position intermédiaire peut, dans certains cas, aggraver le
givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre « panne
alternateur » sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmétre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher 'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relais de surtension (« relais
d’'overvoltage ») qui peut disjoncter a la suite d’'une surtension passagere.

Si la panne persiste

- Couper |'excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la poursuite
du vol

- Se poser dés que possible afin de faire vérifier le circuit électrique.

NOTE
Une panne dalternateur n'empéche pas le moteur de fonctionner
normalement

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure :

Manette des gazZ.........cceverrirrrrirn i réduit (tirer)
[ 1T=Yo11[0) o WU OPR N a fond contre le sens de rotation
=0 0870 [=10] (P UUUO T PP au neutre
F N =Y o 2 L= TP au neutre

Deés l'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

NOTE
Si les volets sont sortis au moment de la mise en vrille, les rentrer au plus
vite.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnexion
accidentelle) :

- Stabiliser I'avion en vol horizontal, volets rentrés, a 135 km/h (73 kt), a
l'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contréler 'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’en courte finale, & proximité du sol.
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| SECTION 4 PROCEDURES NORMALES I
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont a l'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utilisation normale de 'avion.

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en
atmosphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d’'un avion a
autre, en fonction des équipements installés, de I'état du moteur et de
l'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

Vitesse de meilleur taux de montée,
volets en position décollage (1% cran)..........cocoeeveeeerecvirincnnnnn: (75 kt) 140 km/h
VOlEES TENIIES ... (78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée,

volets en position décollage (1% Cran)..........cccocevverrvrencemnens (70 kt) 130 km/h
VOlELS reNtres .....coviiiee et e (73 kt) 135 km/h

Vitesse maximale d’utilisation en air agité,
VOIBES TENITES .. .eveee e s e (140 kt) 260 km/h

Vitesse maximale,
volets en position atterrissage (2° cran)........ccocoovvivirieriinsenns (92 kt) 170 km/h

Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2% cran).............ocveeinvereeeereeen. (60 ki) 110 kmvh
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INSPECTION PRE-VOL
A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.
Contact MagN@tos.......c.eeieerricie i sur « OFF »
(070 111017 110 (=1 TP TR RO TOPN libérées
AV /o) 1= £ PP fonctionnement vérifié
Interrupteur batterie ... marche
QUANLE A'ESSEICE woeneevereeireireisirsee s st ssten e e s e s abes e s ar s e e nnas vérifiée
Interrupteur batterie ... coupé
DOCUMENTS AVION ..cooeeeieirrieiee e ee s et v srrerreae e s e s s smsarasssen s i s présence vérifiée
Bagages ..ecveereeeeeirinei st e arrimage veérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de 'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le c6té gauche du fuselage.
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Bouchon de réSErvoir ........eeueiveiiiceeeiieneirinieeereraeeeaenens en place, verrouillé
Prise statiQue ........ceecieii i propre, non obstruée
Purge du réservoir prinGipal ..........cc v actionnée

(droite ou gauche selon l'inclinaison de I'avion)

Empennage horizontal...............coueee. état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction ............ccccvviiniinniinieeen articulation et jeux vérifiés

Prise StatiQUe .......cceiiviiniriesierssersinciresesneneeeeneen PIOPre, noN obstruée

Volets et ailerons ...........cccovveeeiiciininecscinien articulations et état vérifiés
Saumons et feux de navigation si installés (option).................... état vérifié
Avertisseur de décrochage..........coecereereenniinns propre, débattement vérifié
Train principal droit.........cccovevvecrieeeiicinene fixation et état carénage vérifiés

creeereeeaneneeeenee e @nfoNcement amortisseur normal

................................................................. pneu gonflé
Purge de circuit carburant ..........cccocoiviiiciiiin actionnée
Niveau d'huile ......ccoccovveriinrierinen vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation capot MOtEUr..........cvvveveiiiicicis it vérifiée
HENCE ..o e e i e WSS e e propre, en bon état
CONe d'hElICE ......ov it e absence de jeu
Prises d'air......cccccveeeevevi e propres, non obstruées

Train @Vant........coeieveeeenreeineenineeeeeeneneans. fixation et état carénage vérifiés

............................................ enfoncement amortisseur normal
............................................................................... pneu gonflé

e e es e e seemreee e --ean TOUFChE de manceuvre retirée

Tuyaux d'échappement .........cccccociiiiiiinii e rigides
Propreté Verriére.........cco oo vérifiée
Train principal gauche ........c.ccooveiiiiiiiinn fixation et état carénage vérifiés
............................. enfoncement amortisseur normal
............................................................... pneu gonflé

] (o] S SO P propre, non obstrué
Phares si installés (Option) ........c.cocvieininrsiiinin i, glace propre
Saumons et feux de navigation si installés (option).................... état vérifié
Volets et ailerons .........cccoceeviiieiiiiiieene articulations et état vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

RV = L= (=T SIS fermée, verrouillée
Frein d8 PArC....cccivieviesieiiie e st isss s s see v ts s e sasa s e e s bloqué
SiEges avant ... réglés, verrouillés
Ceintures et harmaiS.........cc.oocvviiiiviiiiee e réglés, bouclés
Commandes de vol..........cccvvvevinicnnnn. libres, sans jeux ni frottement excessifs

crers e (direction @ vérifier au roulage)
Trim de profondeur ...t débattements vérifiés

prreieeeee e PUIS ramenés @ la position décollage
Contact geNEral.........ccciiviiiiiiiiii e marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ............cccocccviiiiiiiiiiiin e froid (pousser)
MIIXEURE. oot R TN AR BRGNS s e n plein riche (vers le haut)
Feu anti-CollISION ........ccuvieiiiier ettt e e s e marche
=10 o [T £ O SRR RPPON vérifiés
RODbINEt 8SSENGE .........cociiiiiiieriniee s s sereneneee e fONCtioNNement vérifié, ouvert
Sélecteur MAgNELO......cc.ciiiiiiiiiiiiiis e ee s position L
POMPE ElECITHIQUE ....cvvueeiviirriieircicimitessisisssssssssevasars e s ssssssesennns NAFCHE
Manette des gaz................ effectuer 2 ou 3 injections puis manette ¥4 en avant
Z0NE NBIICE.....ueerciiee e dégagée
DEMAITEUN ....oeeeiee et marche (15 a 20 sec. maxi)
Quand le moteur démarre, sélecteur magnéto............c.ccoeveenene L+R (« both »)

Procédure moteur chaud

Méme procédure gqu'en « Procédure normale » mais sans injection.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu’en « Procédure normale » mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu’a 900 & 1000 tr/min.
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Moteur noyé

Pompe EleCtriqQUE .........coiiiiiiiiiiiiiiias it arrét
MIXEURE ...ooeec e i SR S VTG e vt e e e messenmannnes étouffoir (vers le bas)
Manette des gaz........cccviiiiiiiiin s plein gaz (pousser)

DEMAITEUN.......eeeieiiiieieiicris e @CtIONNE pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur « riche », puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 20 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder a un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pression d’huile. Si celle-ci est nulle
apres 15 a 20 secondes, couper et rechercher la cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

REGIME...coi it e bbb s s e s 1200 tr/min
Pompe @leCHIQUE.....cccceeieeereee et s e ies s ssmsasrnssenssessnnesnes @TTEL
EXCItAtioN @lterNateUr.......covvvvviereevreseseeseeeresesesssnsssessenssssssissssarssesnensenaas MArChE

RV 0110101 (1= TP plage verte
Indicateurs de PreSSIiON ............civcvveieseiesemmresssnessaessnsessscessezsezsmenennens . VEIIfi€S
VOYANES ..ccuveeeieeeniieeen s imdiibatnsidsssigbe d0aveds o N ao TN T L PR s e e mse e testés

Radio, instruments de navigation .............cccccccocsicviivcicineenen.. Mmarche, réglés
ARIMBETE ... e e rab s s s s e an e e e e e e e e s eaaranrsrnarnaes réglé
Indicateur de dépression siinstallé ..o, vérifié
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ROULAGE

Frein de PArC... it iis i st débloqué
FIOINS evrerererresseeerniisssadiioimsishisiasiicssiisnssivmivnsssisisssminssssinisisvenans 0550YES
INdicateur de VIFAQE .......coieeeieeieeeiieiic it vérifié
ConNServateur d@ CaAP......coccivereierrrcrreeeesier e et e réglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d'huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

Frein d PArC.....covereeremrtinisie i sras s s s et bloqué
Pression et température d'huile ..o, plage verte
Pression d'@SSENCE.......cceviveeeiriiieeieecismiibe e sirtsme e ssnre e e ssinae s plage verte
IMIXEUTE ...t ieer e et e e ae s s e e e ian e s plein riche (vers le haut)
Réchauffage carburateur ...t froid (pousser)

Vérification magnétos

ManEtte dES GAZ...ccceererereerireeeinre it rps et 2000 tr/min
Sélecteur magnétos :

Chute maxi entre (L) ou (R) €t (L+R)..c.ccvvveviviiriccricercismsinnsnnnsenss 179 tr/min
Ecart maxi entre (L) et (R) «..ocorceiiiiiiiineeeeeecne s 50 tr/min

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage Carburateur ... chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/min environ)
Réchauffage carburateur ............covveeennnnsiiinnsisinmseen, froid (pousser)

Vérification mixture

Appauvrir jusqu'a diminution du régime puis revenir a « plein riche ».

Vérification ralenti

MaNEtte dES GAZ....cv.cvcviiuriemieeimrieemeicesirensascienenscnecnssseannans. 600 @ 650 tr/min
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AVANT LE DECOLLAGE

COMMENAES ...t eer e eiseesbessssasssesimst s e sresnenssreeseesssnsveceos HOTES
Sélecteur Magnétos........cccceeieerie e L + R (« Both »)
Cabine (Sieges, ceintures, VErmere).........c.occcovvrvvviriiiic e, vérifiés
Robinet essence sur réservoir le plus plein ........ccccoviiniivnn e ouvert
POMPe ElECHMQUE .....civviiieiiiiiii it sin s e s ee e s enans s MATChe
Trim de profondeUr .......c.ccviiiieeie it ien e esies e seaeeeeee . POSItION décollage
INSrUMENS MOLEUT ... ..ottt e e réglés
Volets.....ccooeeereieene plein sortis, puis retour a la position décollage (1 cran)
BAZ et a e régime d’attente 1200 tr/min
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime mini plein gaz ... 2220 tr/min
Vitesse de décollage .........ccvoveeenricininiiieicie e (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montée initiale...........cceoiirviienciiiiciciieniininene. (65 kt) 120 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir..........ccccvvviceiicnnn (78 kt) 145 km/h
Pompe EleCtQUE........coei ittt e arrét
Pression @SSENCE ........cveevicieeiiiin i vérifiée (plage verte)
VOIBES «.eier e ettt e et e e s ne s rentrés

Décollage court

VOIBES ..ot e (1% cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

puis [acher 1es freins......cccovveeevcvccc i e MINT 2220 tr/min
Vitesse de décollage .......c..ccrviiriviciiiniiisiiicninsieecinsennsennenne (94 kt) 100 km/h

Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vitesse de la
meilleure pente de MONt&e ........ccvivciiircii e (70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers

VOIBES 1avievereirerenne e ete st see s e e ne e n b (1% cran) position décollage
1= (o T T OOt dans le vent
Décoller a une vitesse légérement supérieure a la vitesse indiquée pour un
décollage normal.

Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol : 15°)
Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 145 km/h (78 kt).
Au-dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1* cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

NOTE
Ce type de montée ne doit étre utilisé qu'exceptionnellement (mauvais
refroidissement moteur).

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la section 5.
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur « plein riche », lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain a haute altitude, montée
prolongée au-dela de 5000 ft, utilisation du réchauffage carburateur), ce
réglage peut s'avérer trop riche et se traduit alars par un fonctionnement
irrégulier du moteur, ou par perte de puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie.

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabilisation :
Abaisser progressivement la manette de mixture jusqu’'a observer une légére

diminution de régime ; repousser alors légérement la manette vers le haut
pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.

NOTE
Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le mélange, afin d'éviter
une surchauffe du moteur.

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION DE
PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente

Puissance........ccccocoeereccinre e, a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur .................... a la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

ESSENCE ..ooiciieiviieevieeereee e res s sree e réservoir le plus plein sélectionné
MIXEUTE . e veee e sreireentae et e e e esess e s s ae s bae e nber e s s s mnnenents plein riche (vers le haut)
Pompe GIECHIQUE ...oocveerer et s marche
Réchauffage carburateur a la demande......................plein chaud ou plein froid
Cabine (si€ges, CeINtUIES) .......cccco i s vérifiés
Volets .......ccceeen. au-dessous de 170 km/h (92 kt) (1*" cran) position décollage
RV G- USSR (81 kt) 150 km/h
Trim de profondeur ... G R s 168
Stabilisateur de roul|s ou P A (SI eque) ................................................. coupé
Finale

Réchauffage carburateur .. ...froid (pousser)
Volets .............. au- dessous de 150 km/h (81 kt) (2e cran) posmon atterrissage
Vitesse d’approche ... ...(60kt) 110 km/h
Trim de profondeur regle
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VOIBES ..oeieeirieir et e (2° cran) position atterrissage
Vitesse d’'approche .................. (réglée a la manette des gaz) (60 kt) 110 km/h

Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

VOIBES ...ttt et eb s b (1% cran) position décollage
Vitesse d’approche ........c.cccccceeiecieniiannne. (70 kt) 130 km/h + %2 valeur rafale
3= 1Y S e ot R annuler de fagon classique
Vent de travers démontré............cccoiiiiiiiim i (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur COUpé (POUSSE).........cccoiiiviiinrriemminnimnnsesneeneaes vérifié
Manette deS GAZ.......ccccciveiieriieisiereimsimeesmreeeeeeneeneeneneeeewe-plEIN gaZ (pOUSSET)
VIEESSE 1eeiiiriiere ittt et et b are e e e (67 kt) 125 km/h
Volets ..o ramenés progressivement en position décollage (1% cran)
Pente de MONtEE ........ccevveeevcieee s e (78 kt) 145 km/h

APRES ATTERRISSAGE

POMPE ElECLHQUE.......ceeeerreierireieieieiie et sisvsasismssasasssissinsessniensnsinsronssnsnss AMTEE
VOIBES .o e e e e T S S S A S R R rentres
Instruments de NAVIGALION .........c.ccrvriermrreerciieeimiasissnsissssesesssssssesssssnnss AMTEL

ARRET MOTEUR

Frein de PArC.......oiiccveeee e oo ebas b st sane e e s es e e s e s tiré
Radio et équipements électriques ...........covurimrereer i coupés
VEITIBIE ottt e vt vr e ettt e s s s sa s ee e eaane fermée, verrouillée
Essais coupure magnétos au ralenti............coovvvrnns coupé, puis L+R (« Both »)
REGIME. ..ot b e e 1000 tr/min
(U] YRS SN étouffoir (vers le bas)

Aprés I'arrét du moteur

Sélecteur de MAagNETO ......ocoicviiriiiiiii s « Off »
Excitation alternateur...........oovvveieiiiciiiiiiiiiiiirs e coupé
Interrupteur batterie ..o coupé
Aprés mise en place des cales............c..cciciiiiinicnien repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande de
frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc
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‘ SECTION 5 PERFORMANCES I
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a l'arrété du 19.02.1987 relatif aux catégories d'aéronefs
soumis a l'obligation des certificats de limitation de nuisances, le niveau de
bruit admissible pour Vavion DR400/120 correspondant 4 la masse totale de
(1984 Ib) 900 kg est de 81,7 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrété précité a
la puissance maximale continue est de 71,9 dB(A).

L’avion DR400/120 a regu le certificat de type de limitation de nuisance
n°N45.

CALIBRATION DE L’'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
Volets toute configuration
VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a Vi

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémométre n’est pas
prise en compte.

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
spécification contraire.

VITESSES DE DECROCHAGES

mgli‘ér :rgggltllg (1984 Ib) km/h (kt)

Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 94 (51) 101 (55) | 133 (72)
| Volets 1% cran, position décollage | 88 (48) 95 (51) 124 (67)
Volets 2° cran, position atterrissage 83 (45) 89 (48) 117 (63)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib),
par vent nul, volets 1% cran, moteur plein gaz

Vitesse de décollage

Vitesse de passage des 15 m (50 ft)

(54 kt) 100 km/h
(70 kt) 130 km/h

MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)
ALTITUDE| TEMPERATURE Distance | Distance de | Distance | Distance de
Zp (1) G (°F) de décollage de décollage
roulement Passage roulement Passage
15m (50ft) 15m (50ft)
m (ft) m (ft) m (ft) m (ft)
0 -5 (23)| 225 (739) | 480 (1575) | 130 (427) | 285 (935)
Std = 15 (59)| 235 (772) | 535 (1756) | 145 (476) | 315 (1034)
35 (95)| 285 (935) | 590 (1936) | 165 (542) | 345 (1132)
4000 -13 (7)| 305 (1001) | 645 (2117) | 175 (575) | 375 (1231)
Std = 7 (45)| 345 (1132) | 720 (2363) | 195 (640) | 415 (1362)
27 (81)[ 390 (1280) | 800 (2625) | 220 (722) | 460 (1570)
8000 -21 (-6)| 425 (1394) | 890 (2920) | 235 (771) | 500 (1641)
Std = -1 (30)| 475 (1559) | 1000 (3281) | 265 (870) | 560 (1838)
19 (66)| 535 (1756) | 1125 (3691) | 300 (985) | 620 (2035)

Influence du vent de face : pour 10 kt multiplier par 0,85
pour 20 kt multiplier par 0,65
pour 30 kt multiplier par 0,55

Influence du vent arriére :

par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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PERFORMANCES DE MONTEE

Volsts rentrés

15000+ ' Pleln gez

Par vent nul

En atmoaphdre standard
Mixture mellleure pulssance

Vitesze de maillaur taux de montée:;
au niveau de la mer V = 145 km/h (7B kt)

Correctlon de tampSrature:

TR A ohaqus 10°C qu dessus du Std, —3,6%
. 111 A ohdque 109C qu dessocus du Std. +3,5%

N \

10000 )

=

g

u=

i
1

5000

I
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1
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PERFORMANCES DE MONTEE

Volets position décollage 1* cran :
A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnelle maxi au sol.........cccccoccveeviieriiiennnenane (570 ft/min) 2,9 m/s

réduction de 0,22 m/s (43 ft/min) par 1000 ft
Vitesse de meilleur taux de montée.............cccoeveeieriinnnnnnne (75 kt) 140 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée ..........ccccevevevrceinvrieneenens (70 kt) 130 km/h

Performances en plané

Moteur coupé, l'avion plane 10 fois sa hauteur & 135 km/h (73 kt) par vent
nul.

L’altitude et la température n’ont pas d'influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER

CONSOMMATION VALEURS INDICATIVES

ALTITUDE(ft) IREGIME(tr/mIn){ % |V (km/h)|I/h
A la masse maximale 900 kg o] 2420 78 192 |28
En otmoaphdre astandard
Par vent nul 3000 2520 75 202 |25
Mixture meilleure pulssance 5000 2580 75 208 |28
7500 26680 75 216 |25
10000 2500 85 195 {21
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PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

A la masse maximale d'atterrissage de 900 kg (1984 Ib),
par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
piste en dur séche et plane,

Vitesse de passage des 15 m (50 ft) Jovrs—— (s10 N <) I LV N (o qTl1]
Vitesse d'impact........c.cceirivvvrereanns (45 kt) 83 km/h
MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)
ALTITUDE| TEMPERATURE | Distance 4 IZt)tista_nce Distance Ly I?tista_nce
2o () ‘C CF) de atterrissage de atterrissage
roulement Passage roulement Passage
15m (50ft) 15m (50ft)
m (ft) m (ft) m (ft) m (ft)
0 -5 (23)| 185 (606) | 435 (1426) | 145 (476) | 365 (1197)

Std = 15 (59)| 200 (656) | 460 (1509) | 155 (508
35 (95) 210 (688) | 485 (1590) | 165 (542

4000 13 (7)| 205 (672) | 475 (1557) | 160 (524) | 395 (1295)
Std = 7 (45)| 225 (737) | 505 (1656) | 175 (573) | 420 (1377)

) | 385 (1262)
)
|
27 (81)| 240 (787) | 535 (1754) | 185 (606) | 440 (1443)
)
)
)

400 (1312)

8000 -21 (-8)| 235 (770) | 525 (1722) | 180 (590) | 430 (1410)
Std = -1 (30)| 250 (820) | 555 (1820) | 195 (639) | 460 (1509)
19 (66) 270 (885) | 590 (1935) | 210 (688) | 485 (1590)

Influence du vent de face : pour 10 kt multiplier par 0,78
pour 20 kt multiplier par 0,63
pour 30 kt multiplier par 0,52

Influence du vent arriére :
par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE I
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UTILISATION DU CENTROGRAMME
1) Calculer la masse totale de I'avion :

Masse a vide (voir fiche de pesée)
+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence

S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 900 kg (1984 Ib).

2) Positionner le moment a vide de l'avion (voir fiche de pesée) sur
I'échelle du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans
I'exemple ci-dessous.

Le point résultant doit se trouver a lintérieur du domaine masse
moment (zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Moment A vide ..ot (1577 ftb) 218 mLkg
Masse & Vide..........cccoiiiiciiiniiinciiesesssnnesssineneneene (1265 I0) 574 kg
Pilote + passager AV ........ccoceeviviieiinniniiesiicniesinnss e (331 10) 180 kg
Passagers AR.......... sy i is s s sms et e (198 Ib) 90 kg
Essence 90 | (24 imp/20 US gal) .....ccevvevirievieieriiesiieesinisasnnneans (143 Ib) 65 kg
BaAgAGES. ..o iiii e s e e s (37,51b) 17 kg
MASSE TOTALE .....ccoiiiiiiiiiiiiiniineeniiieecsiieessnesssnenssnsesennnne (1975 1b) 896 kg

CENTRAGE : correct & lintérieur du domaine masse - moment (zone
ombrée).

1litre AVGAS  =0,72kg (1,6 Ib)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
1 us gal AVGAS  =2,70 kg (6 Ib)

*ATTENTION

Pour le calcul du centrage de votre avion, veuillez ne pas utiliser les valeurs
de masse a vide et de moment a vide données a titre indicatif dans I'exemple
ci-dessus. Utiliser les valeurs indiquées sur la derniére fiche de pesée de
votre avion.
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SECTION 7 ADD|TIFSI
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ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

TABLE DES MATIERES

ST<Ter (o] o W B 1= g o) 1 T DS PUP 7.04
Section 2 LIMItations .......cc.oveeeriiiiicciii it smsess s b s ranens 7.05
Section 3 Procédures d'Urgence.......cc.cccccemiiveinisinsiiisiniseesissiisiesssssssssssenss 1,05
Section 4 Procédures NOMAIES..........ccvaiveieiiinisieeneiesssessnsssssssssnnneesnses 7.05
Section 5 Performances ......cccccevvvvcveeeriiecciieicieenieeseciseesissrnesssssssssnessesssnses £.08

Edition 10 - Septembre 1992 7.03




MANUEL DE VOL DR 400/120

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derriere le ban-
quette arridre. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservoir principal. La quantité d’essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un Indicateur sltué sur la
console instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n’est pas équipé
d’une indication bas niveau. ~

capacité ... .ewssssivanenn i e eeTa (11 imp/3.2 us gal) 50 |
brasde JeVier . ..ot e e (63 in) 1,61 m

A'2  JAUGEUR
"/

F BOUCHON

SToreIn -1 RESERVOR
SIEZEIED | SUPPLEMENTARE

VERS LA MISE [FZ-C=

A L'AR_LIBRE _ 2
DU RESERVOR [p=cecisbsiiesoconssy
PRINCIPAL  [|E==ec=s T
TIRETTE DE_COMMANDE
DU ROBINET
PURGE

VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL
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SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par !'installation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées. La plaquette “RESERVOIR
PRINCIPAL” remplace cell€ de la page 2.08 “ESSENCE”", les autres sont &
ajouter a celles de la page 2.08.

A proximité de la
SUBPLEMERT. | * P
TIRER tirette du réservoir
avec robinet du | supplémentaire
{ erun[E'{incipal
OUVERT)

AVGAS 100LL

50 Iitres

|11imp/13.2us gal

A proximité du bou-
chon de remplissage
du réservoir & essence
supplémentaire

Sur l'indicateur \RESERVOIR SUPPLEM7 (RESERVOIR PRINGIPAL | Sur Vindicateur

de niveau d'es- 50 litres 9 litres de niveau d'es-

sence du réservoir 0 1 3 4 0 2 3 4 sence du réservoir

supplémentalre 020 30 40 50 0 5 60 80 100 principal
litres litres

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Les procédures d’urgence he sont pas affectées par I'installation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de l'inspectlon prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par I'installation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR400/120 est éligible & I'utilisation en régime VFR de nuit en condition
non givrante, par I'application de la modification majeure n° 56. La
modification majeure n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR400/120 VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous a installer impérativement, en complément des équipéments
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit:

Vol et navigation

- un anémométre;

- un altimétre sensible et ajustable d’'une graduation de 1000 pieds
(304,80 m) par tour et avec un indicateur de pression barométrique de
référence en hectopascal;

- un compas magnétique compensable;

- un variometre;

- un indicateur gyroscopique de roulis et de tangage (horizon atrtificiel);

- un deuxidme hotizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de
virage avec un indicatseur intégré de dérapage (indicateur bille-aiguille)
alimenté indépendamment du premier horizon;

- un indicateur de dérapage si Faérodyne est équipé de deux horizons
artificiels;

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap);

- un récepteur V.0O.R. ou un radiocompas automatique en fonction de la
route prévue ou un GPS homologué en classe A, B ou C;

- une lampe électrigue autonome;

- un jeu de fusibles;

- un systéme de feux de navigation;

- un systéme de feux anticollision;

- un phare d'atterrissage;

- uh dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils
indispensables & la sécurité;
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Communication

-un E/R V.H.F. 25 kHz;
- en zone de type H, un émetteur-récepteur H.F.;

Surveillance

- une radiobalise de détresse fonctionnant automatique;neht & l'impact
(R.B.D.A);
- un transpondeur de bord radar secondaire mode A.

SECTION 2 - LIMITATIONS

L'avion est autorisé en VFR de Nuit lorsqu’il comporte & bord les
équipements en état de fonctionnement requis par farrété du 24 juillet 1991.

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par !'utilisation en
régime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de voi page 2.08 qui
est & remplacer par la suivante:

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILI-
TAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE OL APPROUVE PAR LES SER-
VICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,

POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER
AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER.
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SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Les procédures d’urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1

BClAIAge 2. .. it i e e % v mnie marche
fusible 8clairage 1. .....co it vérifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secours.

Panne de phares

interrupteur disjoncteurde phares. .. ........... .o vérifié

Panne batterie

Si a la suite d'une panne compléte de la batterie I'altematsur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante:

disjoncteurbatterie . .. ...... ...l coupé
disjoncteur alternateur ............. ..o i coupé
interrupteur radio (siinstallé) . ........... .. ... i coupé
interrupteur batterie ............ ... .. o it marche
interrupteur alternateur. .......... ..o it e marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires a la sécutité du vol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivantes complétent celles de la Section 4.
Préparation

Etude de la météorologie afin. d'éviter le vol en conditions-dangereuses
(minima, givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du
respect de la réglementation.

Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement dses équipements suivants:

feuanticollision. ... e vérifié
feudenavigation .............cci it i i vérifié
feudatterrissage . ...ttt i e vérifié
feuderoulage. .. .......o0vit i vérifié
dclairage cabine .. ... it e e vérifié
éclairage tableaude bord ..............c. it vérifié
inverseurjour/nuit. ... ...t e e vérifié
présence & bord d’une torche électrique de secours............ vérifié
Eclairage

EClAIrage 2. . wurim i se@wrsniins SFRNRANTE TE 5 e W se e e v e enclenché
éclairage 1.. e v s saes svsiiasiies w4 < - ajuster selon le besoin
Roulage

foudaroulage. ...t i e marche
anticollision . ... ... i e e e marche
feude navigation ........ ... i e marche
instruments gyroscopiques ............. vérifiés par virages alternés
horizon antificiel. .. ......... ... ... ... .. il calage maquette
directionnel . i swuvie v swamnonein v st e m saEe rotation correcte
bille alguille.. i iswie v i e sesn i s 5 . sens correct
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Avant le décollage

dépressioninstruments. .. ........ .. .. il vérifiée
VHE o i i i e e e e essai
VORouradio compasou GPS .........coiiiiiiiiiiiinnn.ns essai
chauffage désembuage ............ .. it e & la demande
foudatterrissage ........ ... e marche
Alignement

Calage du directionnsl

Décollage

Maintenir toujours le variométre positif.
Etesindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiere

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision
nocturne.

Atterrissage
feudatterrissage .........c.c.iiiiiii i e marche
feudsroulage . ........coi it i i i e marche

Apras Parrét du moteur

12T coupés

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entiérement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY Il B

Console de commande

A/P ON - A/P OFF

ROLL

HDG ON - HDG OFF

Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/JP ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de la console.

Bouton de commande de roulis jusqu’a approxima-
tivement 30° d'inclinaison a droite ou a gauche.

Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & I'avion d’effectuer un virage jusqu’'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d’'un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON), I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

(Voir la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).

7.14
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY I B

(r
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 160° peuvent étre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a I'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.

En opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d’interception nominaux sont de 45° avec une capacité de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG" C'est le mode de fonctionnement basique du pilote

Mode “OMNI”"

automatique CENTURY Il B comme décrit dans la
section Console de commande.

En position mode "OMNI” ie systeme est couplé
a l'indicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-
tionnel a la fois. Tous les caps seront ainsi con-
trdlés par le signal VOR.

Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.

Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.

La méme interception dynamique est conduite

depuis la distance maximum de réception jusqu'a
3 km de la station.

Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
passements de la radiale sélectionnée se produisent
dOs aux limitations d'inclinaison du pilote automatique.

7.16
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Mode “NAV” Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
“OMNI" et selon le méme mode opératoire.
Le mode “NAV" introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
I'aiguille du VOR,
Le mode “NAV" est recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de l'aiguille du VOR devient
excessive,
Le mode "NAV" ne doit pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ol les réactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI" sont nécessaires.

Mode “LOC NORM" Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VORY} et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions a 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné surle Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMNI".

Mode “LOC REV" Les caractéristiques du mode “LOC REV” sont iden-
tiques au mode “LOC NORM", sauf que l'avion se
dirigera vers le coté opposé a I'aiguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV", I'index du Gyro Directionnel
doit étre reglé a I'opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par 'installation du
pilote automatique CENTURY Il B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

Hauteur mini d’utilisation ............. ..ot e 500 ft
Vitesse maxi d’utilisation ...... B B R R (140 kt) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

En cas de mauvals fonctionnement du pllote automatique:

1- Manoeuvrer le manche a la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper le commutateur ptincipal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pliote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique:

1- Couper le commutateur principal du. pilote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur en
marche gyros lancés :

D= o) £ X T o o T O RSO PORPIN arc vert
Commutateur de pilote automatique............ccccoiveieeccircireeennneineeeen. « A/IP OFF »
Commutateur du mode cap (HDG).....c.cccoveerieircnmermrensinsienceences « HDG OFF »
Sélecteur de MOde ......ccccivviiicinirrrcrni e « HDG »
BOUtON ROLL ..ottt etene e e s e rnme s ne e rreae e s amn s centré
GYro DireGHONNEL.......ccvviiiiiecceee et rcee e e et e centré
Commutateur de pilote automatique........ccceeeeeceeeeevviicceeeecee e, « A/P ON »
Tourner le bouton « ROLL »....covvvveeceeeiiieee e e «L»puis«R»

(constater que le manche répond dans la bonne direction)

Commutateur de mode cap (HDG) .......covccieciiiiiiinninieiciiecccciennnnns « HDG ON »
Tourner le sélecteur de Cap......ccocevvvvveeeecciiinieiccnsenees a droite puis a gauche
(constater la réaction du pilote automatique. En l'absence d'effort aéro-

dynamique, la réaction est continue)

Surpasser au manche le pilote automatique.................. a droite puis & gauche
(la force nécessaire doit &tre de 7 kg (15 Ibs) environ)

Avant [e décollage .......cuccurriierrieceesicererevirreee et e s e « A/JP OFF »
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

Attitude avion . ... ..o e ailes horizontales
Bouton "ROLL" .. . sasmmses swmabans v avesss s sie v v centré
Commutateur du mode cap “HDG" .............ovvvivnen “HDG OFF”
Commutateur du pilote automatique .............c..covvnnn. “A/P ON”
SélecteurdeMode . .......vueiiii e “HDG"
SBleCteUr d@ CaP .. v vvve et ii i i centré
Commutateur du mode cap “HDG" ..........coivvevvnnnns “HDG ON"

Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur l'utilisation des modes, se référer au manuel
d’utilisation du CENTURY 1I B.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 ft de hauteur:

Commutateur du pilote automatique ...................... “A/P OFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation
du pilote automatique CENTURY Il B.
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ADDITIF 4 GPS

TABLE DES MATIERES

Sectlon 1 GéNGralitds .. ........ovuiieviininririinininanons 7.22
Section 2 Limitations ............. .. 7.22
Section 3 Procédures d'urgence .............o oviiiiiiiiiina 7.22
Section 4 Procédures normales . ............c.covvuiriiiivininan, 7.22
Section 5 Performances ..........ovvuiiiiieennnenneneennny 7.22
Section6 Masseetcentrage .............ccoviviniiniiiiieiinn 7.22

Editlon 10 Révision 1 - Janvier 1994 7.21
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont Ia liste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la gamme DR400, pour une navigation VFR de jour en vue du sol ou de l'eau.
L'intégrité de la position fournie par le GPS n’est pas assurée. Il incombe
par conséquent au pilote de vérifier I'exactitude de cette position a l'aide
des autres moyens de navigation a sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, a sa derniére édition applicable, doit &tre a bord de I'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de vol ou a un pilote
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVD, 150, 150 XL

KING KLN 89(*), KLN 89B(*), KLN 90, KLN 90A(*), KLN 90B(*),
KLX 135, KLX 135A

MAGELLAN SKY NAV 5000

TRIMBLE TNL 2000

(*) couplage a un directeur de vol ou & un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est & ajouter a celles de la page 2.08:

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’'EAU UNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE: Inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: Inchangés

7.22 Edition 10 Révision 4 - Avril 1999
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ADDITIF 5 HELICE SENSENICH 72CKS6-0-54

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description.................. R B W A G e 7.24
Section 2 Limitations ............ i 7.24
Section 3 Procédures d'Urgence . ... ......ouvveninncnnnnnn 7.24
Section 4 Procédures normales. . ..........cciiiriinininnn .. 7.25
Section S Performances. . ...t iiins i 7.26
Section 6 Masseetcentrage. ...........cccveiiiiiiiiii 7.28

Edition 10 Révision 3 - Juillet 1998 7.23
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SECTION 1 - DESCRIPTION

L'hélice SENSENICH 72CKS6-0-54 peut étre montée en option. Les
données de la Section 1 sont inchangées sauf:

Hélice
MARQUE SENSENICH
TYPE 72CKS6-0-54
DIAMETRE 1,83 m (72 in)
PAS 54 in
REGIME MINi 2300 tr/min
PLEIN GAZ NIVEAU MER

SECTION 2 - LIMITATIONS

Inchangées sauf:

Régime maxi........ccoiiiiiiiiiiinvenannieeniorens 2800 tr/min
Marquage tachymétre

E= 1 o2 £- 1 1 (R 2000 a 2800 tr/min
trait roUge ..ot e e e 2800 tr/min

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Inchangées.

7.24 Edition 10 Révision 4 - Avril 1999



MANUEL DE VOL DR 400/120

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Inchangées sauf:
Vitesse optimale de montée Vy

Volets positiondécollage . .. .............ccvovenn. (74 kt) 138 km/h
Voletsrentrés . ......cooiiiiin i iiieennns (78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée

Volets positiondécollage . ...........covvevvinrnann (65 kt) 120 km/h
Volets rentrés . ......covvi i iiiieiiie e eenans (67 kt) 125 km/h
Décollage

Régimeminipleingaz ... .........ccoiiiiniinennnnennn 2300 tr/min
Vitesse de montée initiale ........................ (67 kt) 125 km/h
Diminuer la pente de montée pour obtenir........... (78 kt) 145 km/h

Décollage court

Régime minipleingaz ........... ..ot iiinnnnn.. 2300 tr/min
Vitesse de meilleure pente de montée .............. (65 kt) 120 kmvh
Montée

Montée normale (volets rentrés)

Vitessedemontée .............c.ciiiiiniininnn, (78 kt) 145 km/h
Montée a pente maximale

Voletsrentrés . ....... ... . i, (67 kt) 125 km/h
Volets positiondécollage . ... ..................... (65 kt) 120 km/h

Edition 10 Révision 4 - Avril 1989 7.25
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SECTION 5 - PERFORMANCES

Inchangées sauf:

Limitation acoustique

Conformément & l'arrété du 19.02.1987 relatif aux catégories d'aéronefs soumis
4 Tl'obligation des certificats de limitation de nuisance, le niveau de bruit
admissible pour l'avion DR400/120 correspondant & la masse totale de
certification de (1984 Ib) 900 kg est de 81,7 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arété précité est de:

74.9 dB(A) avec échappement Std 01
73.7 dB(A) avec échappement Std 01+ APR

Performances de montée

Plein gaz, niveau mer, en atmosphére standard, par vent nul, a la masse
maximale

Volets rentrés:

Vitesse ascensionnelle alaVide (78 k) 145 km/h. ......... 3,23 m/s
réduction de 0,31 m/s par 1 000 ft
Plafond pratique . ...t i e 131251t

Volets position décollage:
Vitesse ascensionnelle 3 laVide (74 kt) 138 km/h . ......... 292 mis

Volets position atterrissage:
Vitesse ascensionnelle & laVide (62 kt) 11Skm/h.......... 1,48 m/s

Temps de montée

Volets rentrés, plein gaz, en atmosphére standard, par vent nul, & la masse
maximale, a la Vi de (78 kt) 145 km/h

du niveau de la mer a 2 000 ft: 2'
4 000 ft: 6'
6 000 ft; 11’
8 500 ft: 19’

7.26 Edition 10 Révision 5 - Juin 1999



MANUEL DE VOL DR 400/120

Performances de décollage

Par vent nul, volets 10°, plein gaz, piste en dur séche et plans, vitesse de
rotation 90 krm/h (49 ki), vitesse de passage des 15 m: 125 km/k (67 kt)

MASSE MASSE

900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)
Distance de Distance de Distance de Distance de
Zp Temp. roulement décollage roulement déoollage
passage 15 m {50 ft) passage 16 m (50 {t)

M | co | m o | m @ | m @ | (m)  (#)
-5 245 795 460 1495 120 390 225 730
0 16 285 930 585 1745 140 455 260 855
35 325 1075 610 2016 160 525 300 985
-10 200 975 560 1830 145 475 275 895
2500 10 350 1140 655 2140 170 560 320 1050
30 405 1325 760 2485 195 645 870 1210
-15 370 1220 695 2290 180 595 340 1120
5000 5 435 1430 820 2685 2156 700 400 1315
25 605 1665 950 3120 250 815 465 1625
-21 4980 1605 920 3010 240 785 450 1470
8000 -1 575 1890 1080 3545 280 925 525 1735
19 670 2200 1260 4130 330 1075 620 2015

Influence du vent de face: Pour 10 kt, multiplier par 0,85
Pour 20 kt, multiplier par 0,65
Pour 30 kt, multiplier par 0,55

Influence du vent arrigre: Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%.

Edition 10 Révision 3 - Juillet 1998 7.27
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Performances en palier

A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib), volets rentrés, en atmosphare
standard, par vent nul, mixture optimale, 109 | consommables, sans
réserve, endurance: 4.20', consommation: 25 I/h.

Zp Régime Vitesse propre Distance
(fH (tr/min) (km/h) (kt) (km) (Nm)
0] 2600 203 110 885 475
2500 2700 210 113 915 490
5000 2750 215 116 935 505
7000 2800 220 118 960 520
9000 2800 220 119 1020 550

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE
Voir Fiche de Pesée.

7.28 _ Edition 10 Révision 3 - Juillet 1998
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de

certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent

celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le
détecteur de CO.

Révision |Date Description Approbation |
i 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710
EASA AFM Approval |
1 26 novembre 2010 | (9 é‘;gféﬁ“;ﬁg;s AP 10033448
PP 20.01.2011
APPLICABILITE
Type d'avion Modéles Modification constructeur
DR300 tous modéles n°041204
_DR400 tous modéles n°041204
ATL tous modéles n°041204
| R3000 tous modéles n°041204
DR220 tous modeéles n°041204
DR221 tous modeéles n°041204
. DR200 n°041204
| DR250 _tous modeles n°041204
DR253 tous modéles n°041204
HR100 tous modéles n°041204
R1180T - R1180TD n°041204

Document n°1001246

Page 1/2

Révision 1 du 26 novembre 2010



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
@ INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante :

1. GENERALITES

Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz toxique qui n'a ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptdmes d'une contamination au CO sont, par ordre d’apparition et d'intensité :

¢ sensation de léthargie, de chaleur, de tension cranienne ;

¢ mal de téte, pression ou battement dans les tempes, sifflement dans les oreilles :
 violent mal de téte, fatigue générale, vertiges et baisse progressive de I'acuité visuelle ;
* perte de toute force musculaire, vomissements, convulsion et coma.

On trouve en particulier le CO dans les gaz d'échappement de l'avion. La cabine étant
chauffée par l'air qui a circulé autour des tuyauteries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine.

Par mesure de précaution, l'installation en cabine d’un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS

Sans changement.

3. PROCEDURES D’URGENCE

Si la pastille du détecteur de CO change de couleur ; ou bien si vous sentez une odeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; ou bien encore si un ou plusieurs des symptdmes
d'une contamination au CO (voir ci-dessus) apparait, appliquer immédiatement les
consignes suivantes :

- Fermez le chauffage cabine

— Ouvrez toutes les sources d'air frais

— Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, I'avion devra étre examiné par un mécanicien autorisé.

4. PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'installation, vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Non affectées.

| Document n°1001246 Page 2/2 Révision 1 du 26 novembre 2010
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuvé par la Direction Générale de I'Aviation Civile (D.G.A.C.).

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant I'hélice

HELICE

SENSENICH 72CKS6-0-54

SENSENICH 72CKS6-0-54.

APPLICABILITE

pre et modéle d'aviﬂ

‘ DR400/120

|

LISTE DES PAGES EN VIGUEUR

Pages ] Date
~1a4 | 21 décembre 2011
APPROBATION
| Amendement | Date Description Approbation -
e contenu technique de ce
. Edition document est approuve
© 13 avril 2006 originale sous l'autorité du DOA
EASA.21J.213 |
21 décembre Logo AESA AFM APPROVAL
1 2011 constructeur 10037955
En date du 09.01.2012

Document n® 1001777

Page 1/4

21 décembre 2011




SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Lors de l'installation de I'hélice SENSENICH 72CKS6-0-54 sur le DR400/120, les
sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.
GENERALITES

L'helice SENSENICH 72CKS6-0-54 peut étre montée en option. Les données de la
section "Généralités" sont inchangées sauf :

Hélice -
Marque SENSENICH |
Type 72CKS6-0-54
Diamétre 1,83 m(72in)
Pas 54 in
Régime minimum, plein gaz au niveau mer | 2300 tr/min
LIMITATIONS

Inchangées sauf :
Régime maximum .........coceiviviiiiiniiiiiiiinnnnenn.... 2800 tr/min

Marquage tachymétre pour hélice SENSENICH 72CKS6-0-54

AIC VEM ..ot e 2000 a 2800 tr/min
trait rouge ..o e 2800 tr/min
PROCEDURES D’'URGENCE

Non affectées.

PROCEDURES NORMALES

Inchangées sauf :

Vitesse optimale de montée Vy
Volet position décollage ..........coccoiviiivenriieiiiviiniins (74 kt) 138 km/h
Volet rentrés.......oovviveiiei e v (78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée

Volet position décollage (65 kt) 120 km/h

Voletrentrés......c..ccoocoiieiiirinii e (67 kt) 125 km/h
Décollage

Régime minimum plein gaz........c.c.cccoceieicinnennn, 2300 tr/min
Vitesse de montée initiale.............coceeevivinie (67 kt) 125 km/h
Diminuer la pente de montée pour obtenir............. (78 kt) 145 km/h

Décollage court
Régime minimum plein gaz.............ccocovvveerrcvine. 2300 tr/min
Vitesse de meilleure pente de montée (65 kt) 120 km/h
| Document n° 1001777 Page 2/4 21 décembre 2011




_ B SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Montée
Montée normale (volets rentrés)
Vitesse de MONEE .....c.ooeriiiiiniicnic s (78 kt) 145 km/h

Montée a pente maximale
VOIELS FENIIES ..vveveeeceiiiinrinrss e (67 kt) 125 km/h
Volets position décollage ..o (65 kt) 120 km/h

PERFORMANCES

Inchangées sauf :

Limitation acoustique

Conformément a l'arrété du 19.02.1987 relatif aux catégories d'aéronefs soumis a
I'obligation des certificats de limitation de nuisance, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR400/120 correspondant & la masse totale de certification de (1984 Ib) 900 kg est
de 81,7 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété précité est de :
74,9 dB(A) avec échappement Std 01

73,7 dB(A) avec échappement Std 01 + APR

Performance de montée

Plein gaz, niveau mer, en atmosphére standard, par vent nul, & la masse maximale

Volets rentrés :

Vitesse ascensionnelie 3 la Vide (78 kt) 145 km/h ..o 3,23 m/s
réduction de 0,31 m/s par 1000 ft
Plafond PratiqUe e..veeesicvrcismiee e s 13 125t

Volets position décollage :
Vitesse ascensionnelle a la Vi de (74 kt) 138 km/h ..o 2,92 M/s

Volets position atterrissage :
Vitesse ascensionnelle a la Vide (62 kt) 115 km/h ....ooeveririeeees 1,48 m/s

Temps de montée

Volets rentrés, plein gaz, en atmosphére standard, par vent nul, a la masse maximale, a la
Vi de (78 kt) 145 km/h

du niveau de lamer a : 2 000 ft : 2 min
4 000 ft : 6 min
6 000 ft: 11 min
8 500 ft : 19 min

Document n°® 1001777 Page 3/4 21 décembre 2011 |
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Performance de décollage

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Par vent nul, volets 10°, plein gaz, piste en dur séche et plane, vitesse de rotation 90 km/h

(49 kt), vitesse de passage des 15 m: 125 km/h (67 kt).

MASSE MASSE
900 kg (1984 ib) 700 kg (1543 Ib)
Distance de Dését:c:‘lfaeg:e Distance de D(;sét:(;;:aegge
roulement passage 15 m (50ft) roulement passage 15 m (50ft)
Z Temp.
W e | ™o ®m ™ ® ™ ® | ™ @
-5 245 795 460 1495 120 390 225 730
0 15 285 930 535 1745 140 455 260 855
35 325 1075 610 2015 160 525 300 985
-10 300 975 560 1830 145 475 275 895
2500 10 350 1140 655 2140 170 560 320 1050
30 405 1325 760 2485 195 645 370 1210
-15 370 1220 695 | 2290 180 595 340 1120
5000 5 435 1430 820 2685 215 700 400 1315
o 25 505 1665 950 3120 250 815 465 1625
- -21 490 1605 920 3010 240 785 450 1470 |
8000 | -1 575 1890 1080 3545 280 925 525 1735 |
| 19 670 2200 1260 4130 330 1075 620 2015 |

Influence du vent de face :

Influence du vent arriére :

Performances en palier
A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib), volets rentrés, en atmosphére standard, par
vent nul, mixture optimale, 109 litres consommables, sans réserve, endurarice : 4h20min,
consommation : 25 I/h.

pour 10 kt, multiplier par 0,85
pour 20 kt, multiplier par 0,65
pour 30 kt, multiplier par 0,55

par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
pour piste séche en herbe, rajouter 15%

Zp Régime Vitesse propre Distance
(T (tr/min) (km/h) (kt) (km/h) (kt)
0 2600 203 110 885 475
2500 2700 210 113 915 490
5000 2750 215 116 935 505
7000 2800 220 118 960 520 |
9000 2800 220 119 1020 | 550

MASSE ET CENTRAGE

Voir fiche de pesée.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

VFR DE NUIT

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou completent
celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité
Type et modéle d'avion Modification constructeur
DR400/120
DR400/140B
DR400/160 - . - o
DR400/180 Dossier d'Evolution Technique DET n°060602R1
DR400/180R
DR400/200R 3
DR400/500 Dossier d'Evolution Technique DET n°061204
Liste des pages en vigueur
Pages Date
1 26 novembre 2010
2 26 novembre 2010
3 26 novembre 2010
4 26 novembre 2010
5 26 novembre 2010
Approbation
Amendement |Date 'Description Approbation
0] 04 décembre 2006 Edition originale EASA.A.C.05014
L1 16 avril 2007 Extension au DR400/500 |  EASA.A.C.05887
EASA AFM Approval
2 26 novembre 2010 Logo constructeur 10033448
20.01.2011

Document n® 1001840
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Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR400/500 équipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a 'utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
équipés de 'équipement minimal exigé et décrit ci-aprés.

Vol et navigation

- un anémomeétre

- un altimétre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 métres) par
tour et avec un indicateur de pression barométrique de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

- un variométre

- un horizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxieme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un

| indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendamment du

premier horizon artificiel

- un indicateur de dérapage si |'avion est équipé de deux horizons artificiels

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homologué en classe A, Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systéme de feux de navigation

- un systéme de feu anticollision

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indispensables a la
sécurité

- une montre marquant les heures et les minutes

- une plaquette indiquant I'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- l'équipement émetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en matiére
d'équipements exigés par les services de la circulation aérienne.

Surveillance
- l'équipement de surveillance conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne.
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SECTION 2. LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'utilisation en régime VFR de nuit,
sauf I'étiquette des conditions de vol & remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant :

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE
00 UNLITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VoL
APPROUVE PAR LES SERVICES OFRICIELS.

SUR CET AVION, TQUS LES REPERES ET PLAQUES INRICATRICES
SONT MELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NDNMALE

POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SE HEFERER AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANEUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE HORMALE.
VRILLES INTERDITES
VITESSE de MANGEUVRE : 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS deVOL: VIR de JOUR et de NUIT
©n ZONE NOR-GIWRANTE

INTERDICTION DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes completent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 et/ou 3/radio

= EClAIrage 2 ..o e e e e s N e e R e w5 marche
- Fusible éclairage 1 S verifié
- Fusible &clairage 3/Tadio ..........cccoviiiiiiiiciiieivnivinisimisiariorimaneeressseness VETifi@

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Interrupteur disjoncteur de Phares ..........cccvvcreireineseeereisininssssesissnennseseaensnn VEIfi€

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDI)

Si I'alternateur se dé-excite a la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante :

- disjoncteur batterie alternateur et radio (si installés) coupeés

- interrupteur batterie.............cccc.ceveie marche

- interrupteur alternateur
Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les interrupteurs
nécessaires a la sécurité du vol.
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SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes complétent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la
reglementation.

Inspection prévol
Vérifier le fonctionnement des équipements suivants :

= Feu anticollision............ e s s s i s ey ins e e veérifié
- Feu de navigation ............. veérifié
- Feu d'atterrissage ............. veérifié
- Feuderoulage ................ cevenenene. VETIfi€
- Eclairage cabine ............... vérifié
- Eclairage tableau de bord . vérifié
- Inverseur Jour/nUIt .........c...occciiiiiiiiiis e verifie

- Présence a bord d'une torche électrique de secours verifie
Eclairage

- Enclencher I'éclairage 2

- Ajuster a l'aide de I'éclairage 1 selon besoin

Roulage

= ANLICOISION. ... et e et e et marche
- Feu de navigation........... RS s e se et esneranaororenteeerin marche
S =TV e L= (o TV = o = O PSR SRR marche
- Instruments gyroscopiques ..vérifiés par virages alternés
- Horizon artificiel ................. e et r e et s et e e eee s calage maquette

= DIreCtIONNE.......oiieiiie e e e rotation correcte
- Bille aiguille.........ccocoveiiiiiiiiiniieniiee s e e et r e e ee e sens correct

Avant le décollage

- Dépression INSITUMENTS ..ot vérifiée
- VHF OO POTPPPPPTPPPPPTRRPTN essai
= VOR OU radio COMPAS ......ccuiiiiiriiiiiiiiecieeeiiis s iees ettt iais et iaeasanteesnnesanresantesenens essai
- Chauffage désembuage . ..a la demande
- Phare d'atterfiSSage.....couv i e marche

Alignement
- Calage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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Montée et croisiere
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision nocturne.

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Atterrissage
- Phare d'atterrisSage .iissmasmsirimisisi b st e a BT marche
- Feu de roulage .......sesismsansmiimssrammbest s s aismmmmssismaesmosmemarche

Apres |'arrét du moteur
m R BUX o et n e e eeees coupés

SECTION 5. PERFORMANCES
Les performances de la section 5§ ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit" est annulé et remplacé par ce supplément,
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'SYSTEME DE NAVIGATION
GTN625, 635, 650, 725 et 750 GPS/SBAS

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions
de certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou
complétent celles du manuel de vol approuvé.

Applicabilité
. Madification
Type et modéle d'avion constructeur
DR 340, DR 315, DR 360, DR 380
DR 300/108, DR 300/180R, DR 300/140
TC DR 300/125
DR 400/125, DR 400/140, DR 400/160,
EASA.A367 |DR 400/180, DR 400/180R, DR 400/2+2

DR 300 DR 300/120 DET n° 120304

( DR 400/120, DR 400/125i, DR 400/140B

DR 400) DR 400/120A, DR 400/160D,
DR 400/120D, DR 400/180S, DR 400/100,
DR 400RP, DR 400 NGL, DR 400/200R,
DR 400/500,
DR 400/140B avec STC EASA 10014219

Suivi des amendements et approbation
Amendement Description Date Approbation
EASA
Editi iginale | 2 rch 2013
i ition originale | 20 March 20 10044135

Liste des pages en vigueur

Pages Date
1230 15 mars 2013
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

ion 1. GENERALITE

Navigateur Garmin GTN

Le systtme de navigaton Garmin GTN est un systeme GPS avec Systeme
d’Augmentation par Satellite (SBAS), composé d'un ou plusieurs navigateur(s) Garmin
TSO-C146¢, GTN 625, 635, 650, 725 ou 750 et une ou plusieurs antenne(s) GPS/SBAS
approuvée(s) par Garmin.

Les fonctions des systémes de navigation GTN font I'objet du tableau 1.

wn wn o [Te] o
N (3] w0 N w0
o © © M~ M~
z|lz|lz|z |2
E|lE|E|E|E
[ORRCENVERUE RG]
Navigation GPS/SBAS :
o Guidage océanique, enroute, terminale et
approche de non-precision X[ X)X XX
o (uidage d'approche de précision (LP. LPV)
Radio VHF Com, 118,00 a 136,990 MHz, par pas de 8,33 ou 25 x | x X
kHz
Radio VHF Nav, 108.00 & 117,95 MHz, par pas de 50 kHz X X
Guidage d'approche de précision ou non par LOC et Glideslope X X
pour les minimum de cat1, plage de réglage 328,6 a 3354 MHz |
Carte déroulante incluant les données topographiques, relief,
oo ) - XX | X X[|X
aviation et géopolitique
Affichage de la météo par transmission de données (option) X|IX | X[ X[X
Affichage des informations de procédures terminales (option) X [ X
| Affichage des informations de trafic (option) XXX | X|X
| Affichage des informations StormScope® (option) XX | X[ X[X
Affichage des indicateurs de radiobornes (markers) X | X
Commande de boite de mélange distante X [ X
Commande de transponder distant X | X | X | X[X
Commande audio auxiliaire distante X[ X | X | X[ X
TAWS Classe B, TSO-C151b XX X[ X[X
Calculateurs et programmateurs supplémentaires XXX ]| X]|X

Tableau 1 - fonctions GTN

Les fonctions de navigation GPS ainsi que les fonctions optionnelles de
radiocommunication et radionavigation VHF sont actionnées par des touches particulieres
(dédiées), un bouton double rotatif ou Fécran sensible.
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Actwe Com Channe!  Standby Com Active Nav - Standby Nav
Channel Channel Channe!

Voiume, 5ijui Audio Panel  Xpdr Panel
Off, and i Controls  Controls
" HOME Keyr
& Photo Sensor
SD Card
o Home Display
funclion
Keys
Direct-To Key
A large and
locking Small Knobs
Screw

Annuncialions Hints
Figure 1 - GTN 750 Control and Display Layout

Acive Com/Nav - Standby ComiNay

Channel

Volume. SquelchOn/  Function )
Off. and Nav 1D On/Off  Keys Home Display

M HOME Key

Phato Sensor
S0 Cord il
Message B Direct-1o Key
Annunciation
Ki
And Key Large and
Locking Small Knobs
Screw
Annunciahons Hinls  Xpdr Panel
Controfs

Figure 2 - GTN 635/650 Control and Display Layout
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Capacités
Fonctionnement du GPS/SBAS TSO-C146¢/ETSO C146 class3 :

Le GTN est approuvé pour la navigation par GPS et SBAS en condition IFR pour une
utilisation en route, zone terminale et approche de non-précision (incluant les approches
dites « GPS », « ou GPS », et « RNAV (GNSS) ». Le systétme de navigation Garmin
GNSS est composé du navigateur GTN avec antenne, et est aprouvé pour les procédures
d’approche avec guidage vertical incluant « LPV » et « LNAV/VNAV ».

Le systtme de navigation GNSS Garmin installé sur cet avion est conforme aux
exigences de I'AC 90-105 sur les équipements et remplit les conditions de fonctionnement
et de performance des équipements pour effectuer les procedures de départ et d'arrivée
RNP ainsi que les procédures d'approches RNP sans branche RF (radius to fix). Les
réglements « Part 91 subpart K, 121, 125, 129, et 135 operators » exigent I'approbation
opérationnelle de la FAA.

Le systtme de navigaton GNSS Garmin installé sur cet avion est conforme aux
exigences de 'AC 90-100A sur les équipements pour une utilisation RNAV2 et RNAV1.
Conformément & 'AC90-100A, les utilisateurs Part 91 (sauf subpart K) qui appliquent le
« aircraft and training guidance » de FAC 90-100A sont autorisés a effectuer les
procédures RNAV2 et RNAV1. Les réglements « Part 91 subpart K, 121, 125, 129, et 135
operators » exigent |'approbation opérationnelle de la FAA.

Cas particulier des installations constituées de deux GTN : Le systéme de navigation
GNSS Gamin installé sur cet avion satisfait aux exigences de navigation océanique
classe Il et a distance (RNP-10) sans limitation de temps en conformité avec I'AC 20-138A
et FAA Order 8400.12A. Le systéme de navigation GNSS Garmin peut étre utilisé
indépendamment d’un autre systéme de navigation longue distance. Ceci ne constitue
pas une approbation opérationnelle.

Cas particulier des installations constituées de deux GTN : Le systéme de navigation
GNSS Gamin installé sur cet avion satisfait aux exigences de navigation océanique
classe |l et & distance (RNP-4) sans limitation de temps en conformité avec I'AC 20-138A
et FAA Order 8400.33. Le systtme de navigation GNSS Garmin peut étre utilisé
indépendamment d'un autre systdme de navigation longue distance. Des équipements
supplémentaires peuvent étre exigés pour I'obtention d'une approbation opérationnelle de
performance RNP-4, Ceci ne constitue pas une approbation opérationnelle.
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Le systéme de navigation GNSS Garmin installé sur cet avion satisfait aux exigences de
précision, intégrité et continuité de fonctionnement et présente le minimum de fonctions
systéme exigées pour l'utilisation P-RNAV en conformité avec le document JAA
Administrative & Guidance Material Section one : General part 3: Temporary guidance
| eaflets, Leaflet No 10 (JAA TGL-10 Rev 1). Le systéme de navigation Garmin GNSS a
(un ou plusieurs) systémes de navigation GTN approuves TS0-C146¢/ETSO-C146 classe
3. Le systéme de navigation GNSS Garmin installé sur cet avion salisfait aix exigences
d'équipements pour |'utilisation P-RNAV et B-RNAV/RNAV 5 en conformité avec 'AC 90-
96A CHG 1 et JAATGL-10 Rev 1. Ceci ne constilue pas une approbation operationnelle.

Garmin International détient un document FAA Type 2 Letter Of Acceptance (LOA) en
conformité avec I'AC 20-153 pour l'intégrité et la qualité de base de données et pour les
procédures de gestion de base de données concernant la base de données de navigation.
Les équipages el les utilisateurs peuvent consulter 'étal LOA sur FlyGarmin.com en
selectionnant « Type 2 LOA status ». L'information de navigation se refére au systéme de
référence WGS 84.

Remarque : pour ['utilisation de certaines utilisations opérationnelles particulieres el pour
une utilisation dans I'espace aérien non-US, une ou des approbation(s) operationnelle(s)
différente(s) peuvent étre exigée(s) en plus de |'approbation d'installation de I'éguipement
et du certificat de navigabilité.

Références

Temporary Guidance leaflet 10, Rev1 : airworthiness and Operational Approval for
precision RNAVOperations in Designated European Airspace.

Acceptable Means of Compliance 20-4, Airworthiness Approval and operational Criteria
for the use of navigation systems in European airgspace designated for the basic RNAV
operations.

Acceptable Means of Compliance 20-27, airworthiness approval and operational Criteria
for RNP approach (RNP APCH) Operations including APV BARO-VNAV operations.

Acceptable Means of Compliance 20-28, airworthiness approval and Operational Criteria
for RNAV GNSS approach operation to LPV Minima using SBAS
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Définitions

La terminologie suivante est utilisée dans ce document :
ADF : Automatic Direction Finder
Radiogoniométre automatic (radio compas)

APR ; Approach
Approche

CDI : Course Deviation Indicator
Indicateur d'écart de route

DME : Distance Measuring Equipment
Equipement de mesure de distance

EGNOS : European Geostationary Navigation Overlay Service

Service Européen de Navigation par Recouvrement Géostationnaire
EHSI : Electronic Horizontal Situation Indicator

Indicateur élect. de situation horizontale
GNSS: Global Navigation satellite System

Systéme de positionnement par satellites

GPS : Global Positioning System
Systéme de localisation mondial

GPSS: GPS roll Steering

Conduite de virage GPS
GTN: Gamin Touchscreen Navigator
Navigateur a écran tactile Garmin
HSI : Horizontal Situation Indicator
Indicateur de situation horizontale (Plateau de route)
AP : Instrument Approach Procedure
Procédure d'approche aux instruments
IFR: Instrument Flight Rules
Régles de vol aux instruments
ILS: Instrument Landing System
Systéme d'approche aux instruments
IMC : Instrument Meteorological Conditions
Conditions de vol aux instruments
LDA: Localizer Directional Aid

Aide localisation directionnelle
LNAV:  Lateral NAVigation
Navigation latérale

LNAV+V : Lateral NAVigation with advisory Vertical Guidance
Navigation latérale avec guidage vertical
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L/VNAV : Lateral/Vertical NAVigation
Information de navigation latérale/verticale

LOC: LOCalizer

LOC-BC : LOCalizer Backcourse
Localizer « back azimut »

LP: Localizer Performance

LPV: Localizer Performance with Vertical Guidance
Performance localizer avec guidage vertical

MDA : Minimum Descent Altitude
Altitude Minimum de Descente

MDH : Minimum Descent Height
Hauteur minimum de descente

MLS : Microwave Landing System
Systéme d'atterrissage hyperfréquence

OBS: OmniBearing Select
Sélecteur de relévement

RAIM: Receiver Autonomous Integrity Monitoring
Contréle autonome de l'intégrité par le récepteur

RMT : ReMoTe
Distant, a distance

RNAV :  Area NAVigation
Systéme de navigation de surface

SBAS: Satellite Based Augmentation System
Systéme d'augmentation par satellite

SD: Secure Digital

SDF : Simplified Directional Facility
Moyen simplifié de localisation directionnelle

SUSP: Suspend
TACAN : Tactical Air Navigation System

TAS: Traffic Awareness System

Systeme d'information de trafic
TAWS : Terrain Awareness and Warning system

Systéme de signalisation de risque de collision avec le relief (sol)
TCAS : Traffic Collision Avoidance System

Systéme d'alerte de trafic et d'évitement de collision

TIS: Traffic Information Service
Service d'information de trafic
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VHF : Very High Frequency
Trés haute fréquence
VFR: Visual Flight Rules
Reégles de vol a vue
VLOC: VOR/Localizer
VMC : Visual Meteorological Conditions
Conditions de vol & vue
VOR: VHF Omnidirectional Range
« Tous alignements VHF »
WAAS :  Wide Area Augmentation system
Systéme d'augmentation par satellite (voir EGNOS)
WFDE : WAAS Fault Data Exclusion
XFR: Transfer
Transfert
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Section 2. ITATIONS

2.1 Guide de référence cabine

Le guide de référence cabine du Garmin GTN 6xx'ou GTN7xx, P/IN et révision indiqués ci-
aprés (ou révision ultérieure), doit étre a bord de I'avion et &lre immédiatement disponible
pour l'équipage chaque fois que la navigation est fondée sur I'emploi du GTN.

e GTN 6xx Guide de référence cabine P/N 190-01004-04 Rev A

« GTN 7xx Guide de référence cabine P/N 190-01007-04 Rev A

2.2 Types d'opérations

Ce supplément n'accorde pas F'autorisation de vol IFR aux avions limités au VFR,

Un avion autorisé IFR peut trés bien étre équipé d'un GTN limité au VFR uniquement. Une
étiquette « GPS limité a I'utilisation en VFR uniguement » se trouve a proximité méme du

GTN limité au VFR. La navigation GPS en utilisation IFR n'est pas autorisée par les
systémes munis de cette étiquette.

2.3 Equipement minimum

Si linstallation du GTN n'est pas limitée au VFR, les interfaces systémes suivants du GTN
doivent étre en état de fonctionnement pour une utilisation IFR.

| Equipement connecté Quantité installée | Quantité nécessaire pour I'IFR
HSI/CDI/EHSI externe 1 ou plus 1
Indicateur GPS exterme Voir note 1 1

Note 1 : Certaines installations nécessitent un panneau indicateur GPS externe. Lorsqu'il
est installé, cet indicateur doit étre en parfait etat de fonctionnement pour permettre
Putilisation du GTN en opérations IFR.

Deux sources de navigation GPS sont exigées pour les opérations longue distance ou
océanique.
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2. nificati vol

Pour planifier un vol, dans les zones ol la couverture SBAS n'est pas disponible, le pilote
doit verifier la disponibilité RAIM. En Europe, la disponibilite RAIM peut étre détermingée en
utilisant le programme de prévision WFDE de Garmin ou I'outl] de prévision AUGER GPS
RAIM pour I'Europe :http://augur ecacnav.com/augur/apn/home.

Cette exigence n'est pas nécessaire lorsque |a couverture SBAS s'avére disponible sur
tout e trajet de vol. La planification de vol et le programme de prevision WFDE peuvent
étre téléchargés & partir du site intemet de Garmin. L'utilisation du programme de
prévision WFDE est décrite dans le document : Garmin WAAS FDE prediction program,
P/N 190-00643-01, 'WFDE Prediction Program Instructions'.

Dans le cadre de la planification d'un vol, la disponibilité du GPS RAIM doit &tre confimée
pour le trajet de vol prévu. Dans le cas d'une prévision de perte de RAIM de plus de 5
minutes consécutives sur une portion quelconque du trajet prévu, le vol doit étre reportsé,
annulé, ou décalé sur une route ol le RAIM est disponible. Le vol peut aussi élre planifié a
nouveau en utilisant les possibilités de navigation non basée GPS,

Dans |e cadre de la planification d'un vol, dans I'espace européen B-RNAV/RNAV 5 et P-
RNAV, s'il est prévu le non-fonctionnement de plus d'un satellite, la disponibilité du GPS
RAIM doit &tre confirmée pour le vol prévu (trajet et durée). Dans |e cas d'une prévision de
perte de RAIM de plus de 5 minutes consécutives sur une portion quelcongue du trajet
prévu, le vol doit étre reporté, annulé, ou décaler sur une route ol le RAIM est disponible.

Cas particulier des installations constituées de deux GTN: dans le cadre de la
planification d'un vol, opérations ou le trajet impose une navigation Classe II, I'utilisateur
de l'avien ou le pilote aux commandes doit utiliser le programme de prévision WFDE
Garmin pour démontrer qu'il n'y a pas, sur le frajet spécifie, de panne qui pourrait
empécher le systéme de navigation GNSS Garmin de fournir une navigation GPS Classe
Il dans les zones océaniques ou lointaines qui Imposent la capacité (RNP-10 ou RNP-4),

Si le programme de prévision WFDE indigue une exclusion (FDE) de :

- plus de 34 minutes selon le FAA Order 8400.12A pour les exigences RNP-10,
ou

- plus de 25 min minutes selon le FAA Order 8400.33 pour les exigences RNP-4,
alors I'utilisation doit étre planifiée & nouveau lorsque FDE est disponible.

Les deux récepteurs de navigation GPS Garmin doivent fonctionner et fournir le guidage
de navigaton GPS pour les opérations exigeant les performances RNP-4.
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Application aux installations constituées de deux GTN : ['uilisation de |'espace aérien
Atlantique nord (NAT) en respectant les spécifications de performances minimum de
navigation (en conformité avec AC 91-49 et AC 120-33) impose que les deux récepteurs
GPS/SBAS soient en fonctionnement et regoivent un signal utilisable sauf pour des trajets
qui n'exigent qu'un détecteur de Navigation longue distance. Chaque affichage calcule
une solution de navigation indépendante a partir de son détecteur GPS.

Chaque fois que cela est possible, les trajets RNP et RNAV qui comportent des SID
(Départ normalisé aux instruments), ODP (procédures de depart avec franchissement
d'obstacle), STAR (arrivée normalisée en région terminale) et des routes RNAV « Q » et
RNAV « T » enroute doivent étre chargés dans leur totalité dans le plan de vol 4 pariir de
la base de données, plutdt que d'étre chargés & partir de la base de données comme un
ensemble de points de cheminement individuels. La sélection et I'insertion de position
définies dans la base de données sont permises, & condition que toutes les positions le
long du trajet de vol publié soient insérées. La saisie manuelle de points de cheminement
en utilisant latitude et longitude ou lieu et alignement est interdite.

Il n'est pas admis de prévoir dans le plan de vol un aéroport de secours basé sur des
minimum d'approche RNAV(GNSS) LP/LPV ou LNAV/VNAV. L'aéroport de secours exigé
doit 8tre défini dans le plan de vol en utilisant les minimum d'approche LNAV ou les aides
& l'approche au sol.

L'information de navigation a pour référence le systdme WGS-84, et ne doit étre utilisé
que lorsque les publications d'informations aéronautiques (comprenant les données
électroniques et les cartes aéronautiques) sont conformes au WGS-84 ou & un équivalent.

2.5 Utilisation systéme

Dans les installations avec deux GTN et un indicateur GPS extemne (voir tableau 2), le
GTN connecté & I' indicateur GPS externe doit étre utilisé en tant que source de
navigation pour toutes les opérations.

Les seules sources approuvées de guidage de route sont sur l'affichage des CDI, HSI ou
EHSI. La carte défilante et la description CDI sur I'affichage du GTN servent uniquement
pour avoir connaissance de la situation et ne sont pas approuvés comme guidage de
route.
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2.6 Logiciel systéme appli
Ce supplément au manuel de vol est applicable aux versions logicielles du tableau 3.

Les versions logicielles principales et GPS sont affichées sur la page de démarrage
immédiatement aprés la mise sous tension. Toutes les versions de logiciel objet du
tableau 3 peuvent étre trouvées sur la page d'état systéme : System — System status

page.

Logiciel Version du logiciel
(ou versions ultérieures approuvées par I'EASA

Version de logiciel principal 2.00
Version de logiciel GPS 4.0
Version de logiciel Com 2.01
Version de logiciel Nav 6.01

Tableau 3. Versions des logiciels
2.7 D

Le fonctionnement correct de I'équipement est tributaire de la présence de la carte SD.
Garmin ne se porte pas garant du fonctionnement si la carte SD est insérée ou enlevée
pendant |a mise sous tension de |'équipement.

288B nne navigation

La navigation IFR en route, océanique et terminale basée GPS/SBAS est interdite jusqu'a
ce que le pilote vérifie et utilise une base de données de navigation valide, compatible et
actualisée ou qu'il vérifie la précision de chaque point de cheminement par rapport a des
données actualisées approuvées.

Les approches aux instruments « GPS », « ou GPS », et « RNAV (GNSS) » en utilisant le
systéme de navigation Garmin sont interdites sauf si le pilote vérifie et utilise la base de
données de navigation actualisée. Les approches aux instruments basées GPS doivent
&tre menées conformément & une procédure d'approche aux instruments chargée a partir
de la base de données de navigation.

Des divergences qui rendent une procédure non valide doivent étre rapportées a Garmin
International. La procédure concemée est interdite d’'application en utilisant les données
de la base de données de navigation jusqu'a ce qu'une nouvelle base de données de
navigation soit installée dans I'avion et que les divergences aient été corrigées. Des
divergences de base de données de navigation peuvent étre rapportées a FlyGarmin.com
en sélectionnant « Aviation Data Error Report ». Les équipages et les opérateurs peuvent
visualiser les alertes de base de données de navigation sur FlyGammin.com en
sélectionnant « NavData Alerts ».

Si le cycle de la base de données de navigation doit changer pendant le vol, le pilote doit
s'assurer de la précision des données de navigation, y compris la pertinence des
installations de navigation utilisées pour définir les routes et les procédures du vol.

Si une carte modifiée qui affecte la navigation est publiée pour la procédure, la base de
données ne doit pas étre utilisée pour mener la procédure.
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2.9 Opérations au sol

Ne pas utiliser les fonctions SafeTaxi ou Charlview comme base de manceuvres au sol.
Les fonctions SafeTaxi ou Chartview ne satisfont pas aux exigences de 'AC 20-159 et ne
sont pas adaptées pour I'utilisation comme affichage de carte défilante d'aéroport
(AMMD). SafeTaxi et Chartview doivent étre utilisées par I'équipage pour s'orienter sur
I'aéroport et fournir une meilleure prise de connaissance de la situation pendant les
opérations au sol.

2.10 Approches
a) Les approches aux instruments par guidage GPS ne peuvent étre effectuées que

lorsque le GTN fonctionne en mode approche (LNAV, LNAV+V, L/VNAYV, LPV, ou
LP).

Lors d'une approche aux instruments par rapport au nord vrai, I'angle de navigation
(NAV angle) sur la page « System — units » doit étre réglé sur « True ».
L'équipement de navigation exigé pour rejoindre et mener une procedure
d'approche aux instruments est indiqué par le fitre de la procédure et les
remarques sur la carte IAP. La navigation sur le segment final d'approche (le
segment entre le point d'approche final et le point d'approche interrompue) d’une
approche ILS, LOC, LOC-BC, LDA, SDF, MLS, VOR, TACAN non approuvée pour
GPS ou de n'importe quelle autre type d'approche non approuvée pour GPS, n'est
pas autorisé avec guidage de navigation GPS. Le guidage par GPS ne peut étre
utitisé que pour les procédures d'approche indiquant GPS ou RNAV dans |e titre de
la procédure. Lors de l'utilisation des récepteurs VOR/LOC/GS Garmin pour
effectuer le segment d'approche finale, les données de navigation VOR/LOC/GS
doivent étre sélectionnées et apparaitre sur le CDI du pilote aux commandes.

Les écarts de guidage vertical consultatifs sont fournis lorsque le GTN indique
LNAV+V, Dans ce mods, l'information de guidage vertical affiché sur le VDI n'est
qu'une aide au pilote pour respecter les limitations d'altitude.

o
~

C

~

d

=

NOTE

Lorsque I'équipement affiche « LNAV+V », e guidage vertical fourni sur le CDI n'est que
consultatif et ne peut étre utilisé comme moyen primaire pour respecter les minimums
d'altitude prescrits dans les procédures d'approche. Le pilote doit se conformer a tous les
minimums d’altitude de descente en approche en utilisant I'altimétre barométrique installé
dans I'avion, et les minimums LNAV doivent &tre utilisés pour I'approche MDA/MDH.
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€) Toutes les procédures d'approche aux instruments ne sont pas publiées dans la
base de données de navigation. Les pilotes qui prévoient de mener une approche
aux instruments RNAV doivent s'assurer que la base de données de navigation
contient la procédure programmée d'approche aux instruments RNAV et que la
procédure d'approche doit étre chargée 2 partir de la base de données de
navigation dans le plan de vol systétme GTN par son nom. Il est interdit aux
utilisateurs de mener une approche qui contient des points de cheminement entres
manuellement.

f) Les approches IFR sont interdites chaque fois que la vue ou I'accés au GTN ou au
CDI sont restreints par un obstade physique ou visuel (par exemple le volant).

2.11 Affichage de la distance au point de cheminement
Pendant l'installation, le GTN a été configuré pour afficher la distance au point de
cheminement en cours sur la page de carte (GTN 7XX) ou sur la page de navigation par
défaut (GTN 6XX). La position de I'affichage de distance au point de cheminement en
cours ne doit pas étre modifiée ou enlevée de ces pages.

2.12 Fonction proximité du relief (tous les équipements)

L'information de proximité du relief et d'obstacle apparait sur les pages d'affichage de
carte et relisf sous la forme de tuiles ou de tours rouges et jaunes, et n'est fournie qu'a
titro consultatif, Les mancauvres avion et la navigation ne doivent pas étre fondées sur
I'utilisation de I'effichage du relief. L'information de proximité du relief et d’obstacle est
uniquement & titre consultatif et n'est pas équivalente aux alarmes fournies par le TAWS.

L'affichage de proximité du relief a uniquement pour but de servir d'outil de prise de
connaissance de la situation. De fagon intrinséque, il ne peut fournir la précision et la
fidélité sur lesquelles baser des décisions et prévoir des mancsuvres d'évitement de relief
ou d'obstacles.

NOTE
Relief et TAWS sont des fonctions differentes mutuellement exclusives. Si « TAWS B »
apparait en bas a droite de la page dédiée au relief, le « TAWS » est installé.

2.13 Fonction TAWS (option)

Les pilotes sont autorisés & s'écarter de leur clearance ATC en cours dans une mesure
permettant de prendre en compte les alarmes TAWS. La navigation ne doit pas étre
basée sur 'emploi du TAWS.

Si un panneau d'information TAWS externe est installé dans I'avion, il doit étre totalement
en état de fonctionnement de fagon a utiliser le systeme TAWS.
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; fi m r mission nné XM Weather, option
L'information météo par transmission de données est foumie par une interface optionnelle
GDL 89 ou 69A. Laffichage d'information météo sur le GTN est uniquesment un
supplément météo pour une prise de connaissance améliorée de la situation et il ne doit
pas étre utilisé & la place d'une source officielle de données météo. Il est interdit d'utiliser
I'affichage de la météo par transmission de données pour la pénétration en conditions
météo dangereuses (orage par exemple).

2.15 Affich rafi ion

Le trafic peut étre affiché sur le GTN lorsqu'il est connecté a un appareil approuvé
optionnel TCAS |, TAS ou TIS. Ces systemes sont capables de fournir un controle du
trafic et d'alerter le pilote. Le trafic affiché peut avoir ou non une alarme disponible.
L'affichage du trafic est une aide a I'acquisition visuelle et ne peut éire utilisé seul pour
effectuer des mancsuvres.

2.16 Affichage StormScope® (option)

L'information d'orage (foudre) StormScope® =affichée sur le GTN est limitée & une
utilisation supplémentaire uniquement. L'utilisation de linformation d'orage (foudre)
StormScope® affichée pour la pénétration en conditions météo dangereuses (orages) est
interdite. L'affichage d'information d'orage (foudre) StormScope® a pour unique but
'amélioration de la prise de connaissance de conditions dangereuses et non pas la
pénétration de celles-di. I} est de |a responsabilité du pilote d'éviter les conditions météo
dangereuses par |'utilisation sources officielles de données météo.

Lorsque la page GTN StormScope® est en fonctionnement dans le mode « track up »
indiqué par I'étiquette « TRK UP » dans le coin droit en haut de la page StormScope®,
I'utilisation du GTN pour afficher I'information StormScope® est interdite au sol.

2.17 Programm: r de vol/fonction leul

Lors de l'utilisation des pages calcul/programmation, les données doivent étre entrées
dans tous les champs de données et vérifiées par le pilote avant de les utiliser. Suivant la
configuration du systéme, le bouton « Use sensor data » peut insérer sur la fenétre
« Indicated ALT » l'altitude indiquée ou l'altitude pression. Le pilote doit vérifier l'altitude
désirée et le réglage approprié de la pression barométrique pour assurer la validité des
calculs. Les performances de I'avion ainsi que I'avitaillement en carburant ne doivent pas
étre fondés sur I'utilisation de données issues de ces fonctions.

2.18 Emploi an i r

Aucun moyen ne doit étre utilisé pour couvrir les doigts servant a actionner le GTN sans
que la procédure « Glove qualification » situé dans le Guide du Pilote ait été effectuée
avec succes. La procédure de qualification gants est spécifique a la combinaison pilote /
gants / GTN 725, 750 ou GTN 625, 635, 650.

2.19 Mode de démonstration
Le mode démonstration ne doit étre utilisé en vol en aucune circonstance.
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Section 3. PROCEDURES D'l

3.1 Procé :

3.1.1 Alarme TAWS

Indicateur rouge et signal sonore « PULL UP » :

Pilote automatique............cccciicunnnn. Déconnecter

Commandes avion ... .... Entamer une montée a puissance maximale
VIESSE o rvcrvresrnesersssssssess e oo Vit€SSe de meilleur angle de montée

Lorsque l'alarme cesse :

PUISSANCE......eeeeeiiiiiiiiiiee sttt maximum continue

AltfUAE ..o monter et maintenir I'alfitude de sécurité
Avertir e contrdle du trafic aérien « ATC » du changement d'altitude, si besoin.

NOTE
Seules les manoauvres verticales sont recommandées,
& moins d'évoluer en conditions de vol & vue (VMC),
ou & moins que le pilote détermine, & I'aide de toute l'information disponible, qu'effectuer
un virage en plus de la manceuvre d'évitement est la fagon la plus sécurisante,
ou les deux.

3.2 Procédures anormales

3.2.1 Perte de données de navigation GPS/BAS

Lorsque le récepteur GPS/SBAS ne fonctionne pas ou lorsquse I'information de navigation
GPS n'est pas disponible ou invalide, le GTN entre dans I'un des deux modes : DR (Dead
Reckoning — Calcul indisponible) ou LOI (Loss Of Integrity — Perte d'intégrité). Le mode
est indiqué sur le GTN par « DR » ou « LO! » de couleur ambre.

Si l'indicateur de perte d'intégrité est affiché, basculer sur un autre moyen de navigation
adapté a la route et a la phase de vol.

Si I'indicateur « Dead Reckoning » est affiché, la carte continuera d'étre affichée avec le
texte DR de couleur ambre superposé & 'image méme de 'avion. Le guidage de route
sera supprimé du CDI. La position de I'avion sera basée sur la derniére position GPS
valide, puis estimée par des méthodes « Dead Reckoning ». Des changements de vitesse
vraie, d'altitude, de cap ou de vent en altitude peuvent affecter la position de fagon non
négligeable. Dead Reckoning est uniquement disponible dans les modes Enroute et
océaniques. Les modes Terminal et Approche ne prennent pas en compte « Dead
Reckoning ».

S| d'autres sources (ILS, LOC, VOR, DME, ADF) sont disponibles :

Navigation ... utiliser sources de secours
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Sl aucune source de secours n'est disponible :

Mode « Dead reckoning »
Navigation .........ccoovvvveeriercnecarn utiliserle GTN

NOTE
Toutes les informations issues du GPS deviendront moins précise au cours du temps

Mode perte d'intégrité (LOI)
Navigation ..........cccoiiiiininnnninne. Voler en direction de conditions de vol & vue
connues

NOTE

Toutes les informations issues du GPS seront supprimées.

Le symbole de I'avion est supprimé de toutes les cartes. La carte restera centrée sur la
derniere position connue. « No GPS Position » sera affiché au centre de la carte.

3.2.2 Dégradatlon d’approche GPS

Pendant une approche GPS LPV, LNAV/VNAYV, ou LNAV+V, si les exigences de précision
GPS ne peuvent étre respectées par le récepteur GPS, le GTN dégradera I'approche. La
dégradation retirera l'indication d'écart vertical du VDI et modifiera I'indicateur d'approche
de LPV, L/VNAV ou LNAV+V a LNAV. L'approche peut étre continuée en utilisant les
minimums LNAV uniquement.

Lors d'une approche GPS pendant laquelle les exigences de précision GPS ne peuvent
étre respectées par le récepteur GPS pour aucun type d’approche GPS, le GTN signalera
(flag) tout guidage CDI et le message systéme « Abort approach — GPS approach no
longer available » (suspendre I'approche — approche GPS indisponible) sera affiché.
Immédiatement aprés la diffusion du message, I'équipement basculera sur les limites
d'alarme de mode de navigation terminale. Si Fintégrité de position se trouve dans la
plage des limites, le guidage latéral sera restauré et le GPS pourra étre utilisé pour
effectuer la remise de gaz (missed approach), sinon, des moyens de navigation de
secours devront éfre utilisés.

3.2.3 Perte des fonctlons de réglage d’accord radio com

Si un équipement de communication (com) de secours est disponible :

CommuUNICAHONS. ..o s Utiliser I'équipement de secours
Si aucun équipement de communication (com) de secours n'est disponible :

Bouton COM RMT XFR (si installé)..................... Maintenir appuyé pendant 2 secondes
NOTE

Cette procédure accordera la readio COM en service sur la fréquence d’urgence 121,5
Quelle que soit la fréquence affichée surle GTN.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

UTILISATION DU SYSTEME DE FREIN A
DISQUE
USE OF THE DISC BRAKING SYSTEM

Ce supplément au manuel de vol
contient les informations que les
conditions de certifications exigent de
fournir au pilote. Ces informations
complétent celles du manuel de vol
approuvé.

This Aircraft Flight Manual Supplement
(AFMS) includes the material required
to be ' furnished to the pilot and
additional information provided by the
manufacturer. These  information
supplements the approved Aircraft
Flight Manual.

Applicabilité Applicability
Type et modéle d’avion Modification constructeur
Aircraft type and model Manufacturer change

DR400

Avions
ROBIN

fransformation)

Tous modeéles SN<2669 et non
modifiés selon DET150102
(transformation en « DR401 ») / All
models SN<2669 and not modified
by DET150102 (« DR401 »

DET1920301

Note : Pour les avions SN22669 ou transformés en « DR401 » (modification 150102), les informations de ce
supplément sont intégrées au manuel de vol applicable. / For aircraft SN22669 or transformed in « DR401 »
{modification 150102), information contained in this supplement are already integrated in the approved

aircraft flight manual.

Approbation Approval
Amendement I Approbation
Amendment Date Description Approval
Edition EASA MAJOR CHANGE
0 28/03/2019 | originale APPROVAL
Original issue 10069430
Liste des pages en vigueur List of effective pages
Pages Date
1a(fto) 6 Janvier 2019 / January 2019
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INTRODUCTION

Ce supplément au manuel de vol
permet de compléter les procédures du
manuel de vol concernant l'utilisation du
systéme de frein a disque.

MODIFICATION

Les sections du manuel de vol sont
affectées de la fagon suivante.

0. GENERALITES
Section non affectée.

1. DESCRIPTION
Section non affectée.

2. LIMITATIONS
Section non affectée.

3. PROCEDURES D’'URGENCES

This Aircraft Flight Manual Supplement
(AFMS) allows to complete data due to
the use of the disc brake system.

The sections of the aircraft flight manual
are affected as follows.

0. GENERAL

No change.

1. DESCRIPTION

No change.

2. LIMITATIONS

No change.

3. EMERGENCY PROCEDURES

Section non affectée.

4. PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales sont les
mémes que celles de la Section 4 a
l'exception de celles spécifiees ci-
dessous :

INSPECTION PREVOL

No change.

4. NORMAL PROCEDURES

Normal procedures in the section 4 are
the same, except the following
definitions:

PRE-FLIGHT INSPECTION
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5

Train principal droit : fixation et état
veérifiés

Enfoncement amortisseur normal

Etat pneu : gonflage et usure
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d’'accumulation de débris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

8

Train principal gauche :
état carénage vérifiés
Enfoncement amortisseur normal,

Etat pneu : gonflage et usure
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d'accumulation de débris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

fixation et

ROULAGE

B REMARQUE : Pendant le roulage,
diriger avec le palonnier, il n'est pas
necessaire de freiner pour changer de
direction (train avant directionnel). Le
roulage doit étre effectué a allure
modeérée et a la puissance minimale
nécessaire  pour avancer sans
utilisation permanente des freins. Un
freinage continu ou excessif peut
causer une surchauffe et/ou un départ
de feu au niveau de la roue pouvant se
propager a la voilure.

A ATTENTION: Si lavion a des
difficultés a avancer, qu’une puissance
excessive doit étre appliquée pour
avancer ou que I'appareil a tendance a
partir d'un cbété sans action sur la
commande de direction, vérifier
quaucune action volontaire ou
involontaire n’est appliquée sur la/les
commande(s) de freins, stopper le
roulage si nécessaire et notifier
l'incident sur le carnet de route de
avion.

Une action de maintenance doit étre
envisagée  pour  solutionner e
probléme.

5

Right main undercarriage:
aftachment and condition
Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

8

check

attachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings:  Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

TAXIING

M REMARK: When taxiing, steer with
the rudder pedals, it is not necessary to
brake to change direction. Speed
should be moderate and at the
minimum power required to move
forward without using the brakes.
Continuous or excessive braking can
cause overheating and/or a fire starting
at the wheel that can spread to the wing.

A CAUTION: If the aircraft has
difficulties to move, or an excessive
power must be applied to move or if the
aircraft tends fo move from one side
without action on the rudder control,
check that there is no voluntary or
involuntary action applied on the
braking controls, stop taxiing if
necessary and nofify the incident on the
aircraft logbook. Maintenance action
should be considered to solve the
problem.
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Avions équipé d’'une commande de

USE OF THE PARKING BRAKE

Aircraft equipped with a central parking

frein de parc centrale.

Pour serrer le frein de parc

Tirer la commande centrale et appliquer
un quart de tour a la poignée pour la
bloquer en position tiré.

Pour desserrer le frein de parc

Tirer légerement la poignée et la
tourner dans sa position d’origine pour
débloquer les freins. Repousser la
poignée jusqu’en butée.

Avions équipés de freins au palonnier.

Pour serrer les freins

Appuyer sur les deux pédales.
Maintenir la pression et tirer la
commande de frein de parc.

Relacher la pression sur les pédales, la
commande de frein de parc doit rester
en position tirée.

Ou

Tirer la commande de frein de parc.
Appuyer sur les deux pédales puis
relacher la pression sur les pédales.

La commande de frein de parc doit
rester en position tirée.

Pour desserrer les freins
Pousser la commande de frein de parc.

A ATTENTION :ll ne faut pas tirer sur
la commande frein de parc en vol. En
cas d'atterrissage avec la vanne de
frein de stationnement engagée, les
freins maintiennent, a I'atterrissage, la
pression appliquée. Ce qui risque de
bloquer les roues et de provoquer un
eclatement ou un feu.

5. PERFORMANCE

Section non affectée.

6. MASSE ET CENTRAGE

Section non affectée.

brake control.

To apply the parking brake.

Full the central control and apply a
quarter tum fo the handle to lock it in the
pulled position.

To release the parking brake.

Pull the handle slightly and turn it to its
original position to release the brakes.
Push the handle fully, back to the stop.

Aircraft equipped with brake pedals.

To apply the parking brake

Press both pedals. Maintain the
pressure and pull the parking brake
plunger control upward.

Release the pressure on the pedals; the
parking brake control must remain in
the pulled (extended) position.

Or

Pull the parking brake plunger control
up. Press both pedals firmly, then
release the pedals. The parking brake
control must remain in the pulled
(extended) position.

To release the parking brake
Push the parking brake plunger fully
down.

A WARNING: Do not pull the parking
brake control during flight. If landing
with the parking brake engaged, the
brakes will be fully applied as soon as
the toe-brake pedals are pressed. This
can lock the wheels and cause a tyre
burst or a fire.

5. PERFORMANCES

No change.

6. WEIGHT AND BALANCE

No change.
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7. DESCRIPTION SYSTEMES

Utilisation des freins

Le systéme de freinage d’un avion n’est
pas prévu pour étre sollicité en
permanence. Afin de préserver le
systéme et d’éviter toute surchauffe il
est important de :

e Lors de [linspection pré-vol,
s'assurer que le systéme de frein
n'est pas bloqué.

e Rouler en utilisant la puissance
mini, une fois en mouvement, sur
piste en dur, le ralenti doit suffire a
déplacer l'avion. Le besoin de
rouler en permanence avec de la
puissance peut étre le signe d’un
probleme (frein qui léche, pression
résiduelle, pression des pneus...)

¢ Ne pas rouler avec de la puissance
et en contrélant Ila vitesse
uniquement aux freins.

s Freiner par a-coup plutdét que de
facon continue pour laisser le
temps aux freins de refroidir entre
les freinages.

e Rouler a vitesse modérée, c'est un
élément de sécurité pour vous et

les autres utilisateurs de la
plateforme.
Pour les appareils équipés d’une

commande de frein centrale :

Attention de ne pas exercer de traction
involontaire sur la commande, il est
recommandé de ne pas laisser la main
en permanence sur la commande de
frein durant le roulage.

Effectuer les virages a faible allure, le
braquage du palonnier en bout de
course entraine le freinage de la roue a
I'intérieur du virage.

7. SYSTEMS DESCRIPTION

Use of the brakes

The braking system of an aeroplane is
not intended fo be permanently
activated. To prevent overheating of the
braking system, it is important to:

e During the pre-flight inspection, to
make sure that the braking system
is not locked.

e Taxi using minimum power. Once in
motion, on hard ground, idle power
should be sufficient to keep the
aircraft moving. The need fto
continuously taxi with power can
indicate a problem (brake binding,
residual pressure in the brake
system, low tyre pressure...).

e Not taxi with power and by
controlling the speed with the
brakes.

e Brake intermittently rather than
continuously to allow the brakes to
cool down between applications.

e Taxiat a moderate speed; it is safer
both for you and for other users of
the airfield.

For aircraft equipped with a central
brake control:

Be careful not to apply an involuntary
action on the brake control with your
hand, it is recommended to not put your
hand permanently on the brake control
during taxiing.

Turns should always be carried out at a
low taxiing speed, applying full rudder
actuates the brake on the wheel inside
the tum.
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Pour les appareils équipés des
commandes de freins en partie haute
des pédales de palonnier :

Attention de ne pas exercer une
pression permanente sur le haut de la
pédale (et donc les freins). Descendez
vos pieds pour ne pas freiner en
permanence.

8. MANCEUVRE ENTRETIEN
MAINTENANCE

Section non affectée.

For aircraft equipped with brake
pedals:

Be careful not to apply permanent
pressure on the top of the pedals (thus
applying the brakes). Lower your feet
so as not fto prevent applying
continuous braking.

8. MAINTENANCE PROCEDURE

No change
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