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Cet avion doit 8tre utilisé en respectant les limites
d'emploi spécifiées dans le présent manuel de vol.

CE DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE A BORD DE
L *AVION,
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

SECTION O - GENERALITES

TABLE DES MATIERES

Liste des mises & jOUTi.eessescsvcosscsscsaes 0.02
Liste des abréviations uvtilisées.cecessecacecss 0.04
Liste des abréviations radio..ececcsececssess 0.05
Facteurs de conversion..cececscseccscscscsoess 0.06
Tableau de conversion m.bar/hPd...eccevceoesss 0,07
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

LISTE DES MISES A JOUR
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

LISTE DES MISES A JOUR
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" MANUEL DE VOL - DR 400/100
LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

A : Ampére

°C : Degré celsius (centigrade)
°F : Degré Fohrenheit

ft : Pied

HP : Horse Power

hPa : Hectopascal

in.Hg : Pouce de Mercure

kg : Kilogramme

kt  : Noeud (1 mille nautique = 1852 m. par h.)
1 Litre

M : Masse

m Métre

m.bar : Millibar

m/s
PA
tr/mn

: Métre par seconde

¢ Pression admission

: Tour par minute

: Volt

: Vitesse de manoceuvre

: Vitesse calibrée (CAS)

: Vitesse limite volets sortis

: Vitesse indiquée (IAS)

: Vitesse & ne jamais dépasser

: Vitesse maximale d'utilisation normale

: Vitesse propre
: Vitesse de meilleur angle de montée

: Vitesse de meilleur taux de montée
: Altitude-pression
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[] MANUEL DE VOL - DR 400/100

ADF
ATC
COM
DME
ELT s
IFR
1Ls
MKR
NAV
AUDIO
VFR
VHF
VOR

Edit.1-JUIN 87

ABREVIATIONS RADIO.

Automatic Direction System Finder
(Radio compds)

Air Traffic Control (Transpondeur = XPDR)

Communications Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de Mesure de distance) -

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détres;e)

Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)

Instrument Landing System
Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)

Marker Beacon Receiver
(Récepteur de Balise)

Navigation 1ndicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Audio Control
(sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules
(Régles de vol a vue)

Very high Frequeéﬁy

Visual Omni-Range (beacon)
(Radio-phare omni-directionnel)
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

FACTEURS DE CONVERSION

Feet....-.......... )

Feet p. minbte,....
Gallons (US).......
Gallons (Imp.).....
Km/heeooosooannnnss
Knotseesssssscacans
Litre.scoscesccsces
Litre.ceescecssnces
Métre.ceeesosccenes

Métre/seconde......

0.06

métres
metre/seconde
litres

litres

knots

km/h

US Gallons
Imp. Gallons
feet

feet/minute

X 0,305
X 0,508
X 3,785
X 4,546
X 0,539
X 1,852
X 0,264
X 0,220
X 3,281
X 197
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

CONVERS ION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en MILLIBARS ou HECTOPASCAL est in-
diquée la pression en POUCES de MERCURE (in.Hg).

. 950 | 960 | 970 | 980 | 990 11000 [1010 [1020 |1030 |1040
28,05(28,35|28,64|28,94 |29,23|29,53|29,83|30,12(30,42(30,71

951 961 971 981 991 1001 1011 1021 1.031 1041
28,08 |28, 38|28, 67|28,97(29,26|29,56/29,85|30, 15|30, 45|30, 74

952 | 962 | 972 | 982 | 992 [1002 [1012 |1022 [1032 |1042
28,11|28,41|28,70{29,00|29,29|29,59|29,88 30,18 |30,47|30,77

953 | 963 | 973 | 983 | 993 [1003 [1013 1023 [1033 |1043
28,14 | 28,44 128,73(29,03 |29, 32(29,62|29,91{30,21 30, 50|50, 80

9sh | 964 | 974 | 984 | 994 [trook |1014 |1024 |1034 [104Y4
28,17 (28,47 |28,76|29,06 |29,35|29,65|29,94 (30,24 |30, 53 30,83

955 | 965 | 975 | 985 | 995 [1005 [1015 [1025 [1035 |1045
28,20 |28, 50|28,79|29,09 |29, 38 |29, 68 |29, 97 |30, 27 | 30, 56 | 30, 86

- 956 | 966 | 976 | 986 | 996 [1006 |1016 |1026 |1036 |1046
28,23 |28,53|28,82|29,12|29,41(29,71|30,00 |30, 3030, 59 |30,89

957 | 967 | 977 | 987 | 997 |1007 [1017 |1027 |1037 |[1047
28,26 |28,56|28,85(29,15|29,44 29,74 30,03 |30,33 30,62 30,92

958 | 968 | 978 | 988 | 998 [1008 [1018 [1028 [1038 |1048
28,29 |28, 58 | 28,88 |29, 18 29,47 |29,77|30,06 |30, 36 |30, 65|30, 95 .

959 | 969 | 979 | 989 | 999 |1009 [1019 |[1029 [1039 |1049
28,72 (28,61 (28,9129, 20 |29, 50 |29,80]30,09 {30, 39 |30, 68 |30, 98

RAPPEL :

La pression Stondard 1013,2 m.baor ou hPa est égale &
29,92 in.Hg. :

0.07
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

SECTION 1 - DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES

Encombrement général.,;...;..................

VoilUT@.ceeeensvsossesccaensssascsansncsasons
AileronS..ccecescsssccscscsovessascccncascsasses
Volets de courbure.scsececsceascesscscacscescs
Empennage horizontal.ccecesccscccsocececsssns
Empennage verticaliccecceccoccceccconceccoccs
AtterrisseurS.cesccscsessossccssccscscveccccscs
Groupe mMotOpropulseUreececscscsccscsssssecosss
HéliceSseeecoacnonssonssvscsesssccsscconssnas
Circuit cOTbUTONt.ceseseeeeeesesnconsassansse
COrbUTANt.eeeseecreacersssssscsescrssssansans
Huileseoeeoeosnoessscovesnosssccecassccccccne
Equipement cabine.sceceecsccscsrvscccoccnnces
Climatisotion et ventilatioReseeecssccaescens
Circuit électriquecsecscescscvcsessscscccacns

Edit.1-JUIN &7

1.03
1.03
1.03
1.04
1.04
1.04
1.04
1.05
1.06
1.07
1.08
1.08
1.10
1.12
1.13

1.00
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure moximum.:...-....-.............. 8.72 m
LOngueur tOtalenoooo-oooolo-..oo-cooc.co.o 7']0 m
Hauteur totole.....-...................... 2.23 m
Gnrde d'hélice ou sol..................... 0'25_4n-l
DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

Longueur................l................. ]'62m
Lurgeur........'.......................... l,lom
HQUteurc--oonnocooo-.ooo-connooou-ouoa.... 1,23 m

2 places, accessibles des 2 cbtés par verrlére
coulissante. -
Volume du coffre & baguges................ 0,2 m3

VOILURE
Surfdce portonte.......................... ]3 6 m2
PrOfllnunoooo-ooonooolonn-oaoooo NACA 430]3 5 mgg

_Allongement...........-..........-........... 7
Diddre .en bout d'aile.cccssccvocccsnscnnsnaes 140

AILERONS

Surface Unitdire..;....-...;.............. 0,57 m2
Envergure unitaireeesscecesccesesscscssase 1,62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

1.03
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

VOLETS DE_COURBURE

SUIfﬂce Uhitoire...---...o..-..-.;........ 0,33 m2
Envergure Unitaireuo-oooo.onoa;ooonooocooo 2 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

F surfuce totdle (gouverne) ecsessscOobOORBDOER 2,88 III2 4
dont surface ontl-tob...--.-.-..---a...... 0'26 mz
,Envergure.-Q..--.-o.q.....i&o...éc-..o.... 3,20 m :

EMPENNAGE VERTICAL

su!fuce totdle.............-..cQ-.....u... 1,63 m2
surfﬂce de la dérive-..;;......Ji-....;g;. ] m2
Surfdce de 10 gouverne...{;.....;.-...---- 0’63 m2

ATTERRISSEURS

Type tricycle fixe

voie...'l.'..'.ll..'........I...'l‘..l'.'.. 2'58'"
Emputtement.......----....--.......-.....- 1'65 m
Dimension des roues 380 x 150
Huile amortisseurs : SHELL fluid 4

' : BP Hydraulic 1 (Aéro)
Atterrisseur AV :

Pression roue.....-...............;......, 1,8 bar
Pression amortisseUrecsoceescesecsssasass 4,5 bars -
Course umortiSSéuroonooooo'oi{cnéct1000-0 '30 mm

1.04
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

Atterrisseurs principaux

Pression de gonflage.cccesescccccsceacesess 2 bars
Pression omortisseurs.cceccceccssecsceses 5,5 bars
Course amOTtiSSEUIS.cceeecssoscacsscsaonsss 160 mM

FREINS
Les freins, | hydrauliques & disques, comportent
un circuit indépendant sur chaque rove principale.

Huile de circuit hydraulique teeceees MIL.H.5606-A
SHELL fluid 4 - BP Hydraulic 1 (Aéro)

GROUPE_MOTOPROPULSELR : (G.M.P.)

Moteur

Murque-o..o-toooooo-oonocioooa.oot---;.- LYCOMING
Type ..._..'.l.'...."......'...."...l..0235 L2A
Nombre de cylindra-s...l;..l,..Ill..l.... : 4
Puissance (2600 t/mn).ccoeeveecee:112 HP = 83,6 KW
Régime moxi d'utilisation normole....... 2600 t/mn

Edit.1-JUIN O7 1.05



MANUEL DE VOL - DR 400/100

HELICE

Marque

Type

Diamétre

Pas

Régime mini plein gaz-

pas fixe niveau mer

1.06

: SENSENICH

: 72 CKS6-0-56

: 1,83 m

: 56"

: 2200 tr/mn

Edit.1 -JUIN &7
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

vers les cylindres

uuy

e — —— — | ——

Cde de mixture

Cde admission (gaz)

filtre décanteur

carburateur
mano
contact
. pompe
sécanique
indicateur pompe
de pression électrique
alerte
basse
* pression
o avec purge
voyant .
bas i;l
niveau

robinet

mise & 1'air libre

bouchon de
respiissage

—@

indicateur
de niveau

jaugeur

réservoir

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

Edit.1-JUIN 87
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

CARBURANT

Essence ov.iutionolcoooo-atoy'oooo..noo AVGAS 100 LL
Indice d'OCtdne......-...;.-...........;..100 mini

Cupucité totule NUXimum..uoooo-oo-o.'ono-ooc ”0 l
Capacité totale consommable..cssescececcssses 100 1
CGPOCité inutilisobleoooi;on.o‘ooooo-o-c.-ooo 10 1

NOTE :
Sur option, la copacité totale des réservoirs
peut 8tre portée & 160 1 (150 1 consommables)

HUILE

Pendant les 50 premidres heures de fonction-
nement : Huile Minérale Pure '

Aprés les 50 premiéréé heures de fonctionne-

ment : Huile dispersante '

QUALITE

au-dessus de 15%C.ssccacoscsosccscosnsencne SAE 50
de O%C & 30°C coceeccccvsssoccsnsoccsvnnesns SAE 40
de -]5°C & +20°C secen00000QO0OROIOECRONOROOORD SAE 30
au dessous de -loocco'oiocooco.oo;o-c.oooo- SAE 20

Capacité totale du moteur.eessecesescsasse 5,7 1.
CQPUCité Utilisuble-o-.nncooo o-‘ooonooooooo 3,8‘ 1.
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MANUEL DE VOL DR 400/100

== Tl

PLANCHE DE BORD “MODELE 8B"
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MANUEL DE VOL DR 400/100

1.veooine Anémpadtre

2ecieatae Worizen artificiel eu Altimdtee (Option)
Beveraior Altigltre

4, 5..,.. Equipenents eptionnels

Booevosen Indicateur ds virage ou Bille

7eeesoi4. Consorvateur de cap {(Bptien) ou Varioeidtre
8.....4.. VYariswltre (Option) su Veapérature de culasse
9, 18.... lostruments optionnels

11, 12,.., Radie N
13...c4.. Yoltagdtre

$8. .00 éu. Vashyadire

15.cccdeq Pression &Phuils

li....i.a Température d'bhuile

£7...04:. Equiprevnt optiennel

18....i.. Risevvoir supplieentaire (Bption)
19....4.. Eqnigeaent sptliennel

20....4.. Béserveir principal

l.ceei.. Pression d'essence

22....4.. Indiestenr du dfpressien {Gptica)
23....4.+ Bigjoncteur de charge

Zh.o..i.. Interreptonrs Batterie « Kiternataur
25....4.. Sélecteur sagnftos

26....... Tiretts de réservoir supplémentaire (Optien)
274 .ccese. RbchavfFage carburateur

1..c.0.q Firekte do freim de pare

29....... Bigjenctours

39....,., Indicateur de pasitien de Tab

3....0.. Benten do désarrour {easqud par robinet dlessence

4 en pasiticn "Fernd")

32....4.. Yolant de Tab

33....4.. Lovier deo censande d9 volets

....0.s Robinet d'essence

35....4.0 Hinturse
. 38....4.. 10terruptevr “Poape dlectrique”

3.ieeee. Interrupteurs

38....... Potentisedtres "clairage tableau de bord (Option)
39....... Chauffage Pitet (Gptioce)

40.cccaa. Tivettes de chaufFage

@l 2 3. 1L Fusiblaes

§2....... Compas sagnétigue

43....... Adrateurs

b4%..00... Jarette de Voyants

%8.cesane Prises aicro #t casque

Fdit_1-TIIN 87 1.1



MANUEL DE VOL - DR 400/100

CLIMATISATION ET VENTILATION

COLLECTEUR-ECHANGEUR

BOITIER OUVERT-FERME

._——  DISTRIBUTEUR DESEMBUAGE PIEDS PASS.

- BUSES DE DESEMBUAGE

AERATEUR AVANT (idem 3 droite)

CHAUFFAGE  CABINE

TIRER : wir chaud .
POUSSER: arrdt

désembusge ;POUSSER

1.12 Edit.%-JUIN 87 .



MANUEL DE VOL - DR 400/100

& s
& & < $
g g‘? ? §,~
° ; g "
AN R RA
T & r
AR VAR AR &/ &
. & 2
) ©
o o ‘%
NN H
.E,J .;‘c .f\' .;‘c :’:. '\; &_ g
L = c) ity g 3

régulateut tension/

] ais surtansion
-@_ bml'uﬁ i -
A : . .

pampe
alectriqus

relais
battesie

q

hatteris 12V,60A/h

SCHEMA ELECTRIQUE - SCHEMA DE PRINCIPE
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MANUEL DE VOL - DR 400/100
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GSAC

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définie par la DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sont impératifs. La non application des

f o &

exigences contenues dans celle ig linaptitude au vol de /'

nloG

ROBIN AVIATION
Avions DR400

Limitation d'utilisation ala catégorie normale (ATA 04)

MATERIEL CONCERNE

La présente Consigne de Navigabilité s'applique aux aéronefs DR400 tous modéles al'exception :

- du modele DR400/500,
- du numéro de série 2447, des numeéros de série supérieurs 22451,
- et des avions ayant regu en rechange une voilure construite aprés le 1% février 2000.

. RAISON

Le 22 juin 1997, l'aile d'un DR400 s'est rompue en vol. L'enquéte du Bureau Enquétes Accidents
(BEA) n'est pas achevée, néanmoins linspection de I'épave a permis d'établir un défaut de collage du
longeron principal. Les investigations menées jusqu'a présent, qui ne permettent pas de mettre en
cause le longeron incriminé, montrent cependant que ce défaut n'est pas un cas isolé. Par mesure de
précaution, la DGAC a décidé de limiter I'utilisation de ces aéronefs ala catégorie normale.

. ACTION FER ES ET DELAI D'APPLICATION

Les mesures suivantes sont rendues impératives a la date d'entrée en vigueur de la présente
Consigne de Navigabilité :

L'utilisation des aéronefs est limitée & la catégorie normale. En particulier, les décrochages sont
autorisés (4 I'exception des décrochages dynamiques) ainsi que les virages inclinés de 60° au
maximum. Les "huit paresseux" et les "chandelles” sont interdits.

La limitation peut étre levée aprés inspection/réparation des longerons de voilure selon les instructions
techniques NAV 2000-1, NAV 2000-2, NAV 2000-3, NAV 2000-4, NAV 2000-5 et NAV 2001-03 du

constructeur.

ROBIN AVIATION

1 Route de Troyes

21121 DAROIS

Tél.: +33.[03].80.44.20.50)

Cette Consigne de Navigabilit¢ doit étre portée & la connaissance des pilotes et insérée dans le
Manue! de Vol de l'avion. Une plaquette autocollante appropriée recouvrant le "U" figurant sur la
plaquette d'origine doit étre mise en place.

-

Date : 13/06/2001 Avions DR400

ROBIN AVIATION 2000-224(A) R3




GSAC CONSIGNE DE NAVIGABILITE réf. : 2000-224(A) R3

Page n°

2

EF. : Manuel de Vol

| Cette Révision 3 remplace la Consigne de Navigabilité 2000-224(A) R2 du 16/05/2001.

DATES D'ENTREE EN VIGUEUR :

CN originale : Dés réception acompter du 14 JUIN 2000
Révision 1 :  Dés réceptlon acompter du 31 OCTOBRE 2000
Révision 2 : 26 MAI 2001

Révision 3 ¢ 23 JUIN 2001
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MANUEL DE WOL - DR 400/100

SECTION 2 - LIMITATIONS

TABLE DES MATIERES

Base de certification.ccecesssscescscscesaes 2.03
Type d'utilisation.seeseeacsececccossscsaass 2,03
Vitesses 1imites.ceeeesssssssoscsnnssscssses 2.03
Repere sur 1'anémomdtye...ceescecssscccceess 2.03

Facteur de charge limite & la
masse mﬂx.i.mule dutoriSéeo.;ooooooao'--onoaouo 2-04

Masses et centrageS.eeecsscsscssscesscesscsss 2.04
Plon de chargement..ceeececcssnscasssnacscss 2,05
Limites de chargement...eoseecccssscsasssees 2.05
Limitotions moteur..ceceeesecccsccscvcsncane 2.06
Plaquettes d'utilisotion.ceisesececescensans 2,07
Limites d'emploicisesesscscocssnssscsssnssss 2,08
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H MANUEL DE VOL - DR 400/100

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/100 a été certifié le en
catégorie 'NORMALE' et 'UTILITAIRE' conformément aux
conditions techniques suivantes :

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant
mise & jour du 6 Juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité & FAR
part 23 - Amendement 7.

- Conditions particuliéres relatives au largage ver-
riére,

TYPE D'UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante

- VITESSES LIMITES | kb | Kt
VI VNE ﬁ ne jamais dépasser | 308 |166
VN0 maxi d'utilisation [260 |140
noxmale
VA de manoeuvre 215 116
vFE maxi volets sortis 170 92

REPERES SUR L'ANEMOMETRE
' - km/h kt

Trait radial rouge NE 308 166

4 ne jamais dépasser

A o R i
z::ei::-n:récuution NO " 'NE | 260-308 'T@h?éé

"air calme"

Arc vert Vo=V, . N
Sone¥de s 1iatlon s1” 'no | 88-260 47-140
normale

Arc blanc VSO-.VFE 78170 . 42-_92

Edit.1-JUIN 87 2.03



* MANUEL DE VOL - DR 400/100

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

800 kg (catégorie 'U')

. Volets rentrés : n compris entre + 4,4 et -2,2
. Volets sortis : n = 42

800 kg (catégorie 'N')

. Volets rentrés : n compris entre + 3,8 et -1,9
. Volets sortis : n = +2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. 'N' et 'U'

[} Au décolloge....................'........ m k
. A l'utterrissageo-»-oo-o-'-.naoocon-oo.aao. 300 kg

CENTRAGE :
! ]
800
L cat. N etU
L) P
0, 203 0,423 0,564
12 % 25 %, 33%,

. Mise & niveau : longeron supérieur du fuselage

. Référence de cenfrdge : (bord de d'ottaque de la pof;
tie rectangulaire voilure

. Corde de référence : 1,71 m

2.04 2dit.1-JUIN 87
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de 1'huile contenve dans le carter moteur
ainsi que le carburant inutilisable doivent &tre
inclus dans lao masse & videlde 1'appareil.

Masse (kg) | Bras levier (m)
Siéges AVivveeveeee| 2 x 77 0,36 - 0,46
Essence.eecececcses| 80 1,12
Bagages (*)........| 40 1,1

* Dans les limites autorisées de masse et centrage.

Edit.1-JUIN &7
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MANUEL DE VOL - DR 400/100 (F

g |

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d'une maniére continue: 30 sec.

Régime maxi continu...... ersaess 2600 t/mn (trait rouge)
Régime maxi d'utilisation normale....... oo 2600 t/mn
Température culasse maxi............ 260°C (trait rouge)

REPERES SUR LE TACHYMETRE

- Arc vert : 2000 & 2600 t/mn
- Trait rouge: 2600 t/mn

HUILE

Température maximale........cccocvee 118°C (trait rouge)
Température normale........ eeees 40 3 118°C (Arc vert)
Pression normale........ R 4,5 3 6,3 bars (Arc vert)
Pression mini ralenti............ 1,75 bar (Trait rouge)
Pression d'huile maxi.......... .+ 6,9 bars (trait rouge)

Capacité : 5,7 litres qualité voir page 1.08.

ESSENCE

Essence aviation.....ecoeeeeeracsecennnnnns AVGAS 100 LL
Pression normale......cceeesencocncearcas . 35 & 550 m.bar
Capacité....... — i e 110 1.

LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants : 2
Bagages :
Masse maxi autorisée dans le coffre a bagages :... 40 kg
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE " U "

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées
les manoeuvres suivantes :

- Virages serrés

- Huit lent

- Virage en montée dynamique

~ Décrochage de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent &tre effectudes dans les
conditions ci~dessous :

Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situ-
ér dans le domaine d'utilisation normale.

Vent de travers démontré :

2.08
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| SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

TABLE: DES MATIERES

Panne moteur av décollage.sessecesscscocesae 3.02

Panne moteur immédiatement
npréé le déc°11°ge.nooolclooolnon.oatoaaoooo 3002

Panne moteur en VOliicessessesseacssccncsasce 3.03

Atterrissage forcé en campagne,
moteur en panne......l.....l....l..ll..ll.ll 3.03

Atterrissage de précaution en

campagne, moteur en Marche.eecesssasssessnes 3.04

Incendle...........................-........ 3-04

Vibrations et irrégularités de
fonctlonnement dU MOteOULesceccsccnscscscnonses 3.06

Panne d'alimentation en huilé..eesescscccsss 3,06
- GiVIOgE.eseoscaasncessssanosssssssacsconsnas 3.07
Panne de génération électrique..cessccscscss 3.08
_Vrzlles involontoires..eeesessansesssaansine 3.08
Panne sur commande de profondeur............ 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

§'i]l reste suffisamment de piste :

- Réduire ¥ fond les gaz, et s'arréter dqns 1'axe,

en freinant & la demande

$'il he reste pas suffisamment de piste :

- Rédvire & fond les gaz

Freiner énergiquement o
MiXtUT@eeeeesoosassososssnscsssoncnsesss Gtouffoir
:RObinet essenceo.o.i-oni;-iécpiiooo;iooo;too féIMé
Interrupteur batteriessesicecssovocssssssees cOUPE
Contact i mﬂgnétdSQQQQQb”o--;o.oiif-;i'no;tq Cpupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de ploﬂé.....-..og..-.-.... 135 kM/h-73 kt
MixtUZ@eccevevsorosoasvsunvssnnon étouffoir (tiréE)
Robinet €SSeNCCssevsosnotsvssessssvsenccscscse fermé
Contact mﬂgﬂétos.--.a-.....-.-.i--o--....... COUPé
Interrupteur bﬂtterié....--.......-.-.-...., coupé

LI I S B |

!

NOTE IMPORTANTE

- Atterrir droit devant, en ne faisant que de
petits changements de cap pour éviter les
obstacles., L - - :

- Ne_jamais tenter de faire Qaﬁi-tour vers la
piste, cor 1'altitude aprés le décollage ne
le permet en général pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si 1'altitude est. jugée suffisonte pour tenter wune
remise en marche du moteur :

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets
rentrés (145 km/h ~ 78 kt).( Dans ces conditions,
et sons vent, l'avion parcourt environ 9,3 fois
son ultitudes. ‘ :

- Robinet ©SSeNCe.cseisescecssnsasssscsasssns OUvert

Pompe électriquel.................'...'.... murche
Mixture....p...........-.-..-...}.... pIEin riChQ
Monette des gaZ.eeeeescsesse. poussée de 2 & 3 cm
Contact MagNétoS..esecesssscssccseness SUT "both”

Si 1'hélice tourne encore, le moteur devrait se re-
mettre en route,

Si 1'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer ‘un
atterrissoge en campagne suivant procédure ci-des-
sous. .

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, moteur en panne

Choisir un terrain approprié : ;
- Ceinturés et harnaisS.ecccesecssccsecccsses SEITES!
- Pompe électrique.ccssccssscecsvncccncansens arrét
Mixture.......}-...a..-;-¢q...1 étOUffOir gtirée;.
Manette des g0Zeecossesseses plein réduvit (tirée

Contact mognétos.cceeccereccccvecssvseccnene coupé "
Robinet essence ...'."........I.....'ll'l' fermé
Excitation alternoteur..cceecscscccesersss COUpée

- Déverroviller la verridére en arrivant en finale.
Finale

-VOlets....l....ll'.'l....l.'...'l.l.. tout sortis
- Interrupteur batterie ..eeeceveesecccsssscss COUPE

£dit.1-JUIN 87 3.a3



o

MANUEL DE VOL - DR 400/100

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, moteur .en

3.04

marche

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au be:
plusieurs passoges & basse vitesse (130 km/h-70 kt)
volets en position "décollage", puis faire une ap-
proche de précavtion de 120 km/h - 65 kt, volets en
position "atterrissage". ' _

En finale, déverroviller la verridre.
Avant de toucher le sol :

- Contact magnétos.cesececcssssssccssscsscncs coupé
- Interrupteur batterie..cisscecsccescncccsss coupé

NOTA : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

- Poignée de verridre en position "ouvert"

- Dégager les deux leviers de largage verridére
situés sur les accoudoirs, de part et d'autre
du tableau de bord, et les amener en position
verticale,

INCENDIE
Feu moteur au sol, 4 la mise en route

Laisser tourner le moteur avec :

= RObinet OS5S8NCCrssesscsncssssssnssncsssscone fermé
- Pdmpe élQCtriqUéno.cno.oooboco.o_..oi.n‘ooo Coupée
~ Manette des gOZeossscssesrccsnscncassocs plein gaz
- Mixture..................a..'........... étOUffOir

Cette manoeuvre ayant pour but de faire "avaler"par
le moteur, l'essence accumulée dans les pipes d'ad-
mission (généralement & la suite d'un excds d'injec
tions, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

~ Contact magnétoS.ecessccccssccssccsscccscons coupé
[, Botterie.l.............ll.l'..'..........l coupée
- Excitation alternateur...esecassssssccscss COUPEE

Evacver l'avion et tenter d'éteindre 1'incendie &
l'aide des moyens disponibles : extincteurs, ov, a
défaut couvertures, v@tements, projection de sable.

Feu moteur en vol

- RDbinet essence.l.&.i.l...'a.t.a....-.t...........' ferMé

- in gaz jusqu arr v moteur

L ;i:iurg...3..?....-....-....... étouffoir (tirée)

- Pompe 6lectriqUe.sesecssssceccscossacnssass COUPEE

- Excitation alternateur..cesvecsssssssessss COUPEE

- Chauffage cabine et ventilation .....c.... cOUPés

- Adopter vitesse de finesse max...145 km/h - 76 kt 7Y

- Préparer un atterrissage en campagne suivant pro-
cédures décrites dans le chapitre "Atterrissage
moteur en panne'.

- Ne pas essayer de remettre le moteur en marche.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer por tous les moyens possibles
(extincteur en option

Pour éliminer les fumées, ouvrir & fond la ventila-
tion,

L

En cas de feu d'origine électrique (combustion des
isolants produisant une odeur caractdristique) :

- Réduire la ventilation de la cabine
Couper l'excitation de l'alternateur
Couper le contact général

Se poser rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU

MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de foncthnnement
du moteur ont générulement pour origine ( & véii-
fier dans 1'ordre) :

- Un givrage au corbu:ateur : voir plus bas para-
graphe "Givrage"

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre :
régler la mixture ( voir section 4

-~ La présence d'impuretés dans le circuit carbu-
rant :
vérifier la pression d'essence. Mettre en fonc-
tion la pompe électrigque.

~ Une défaillonce d'allumage : contact magnétos
sur "L", puis sur "R", puis retour sur " BOTH",
Sélectionner la position procurant le meilleur
fonctionnement du moteur, et joindre le terrain
le plus proche, & régime réduit, mixture = sur
"plein RICHE",

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d' hu1le, surveiller
la température d'huile. Si celle-ci s'éldve anor-
malement (zone rouge

- Réduire la puissance '
-~ Rejoindre le terrain le plus proche, en se pré-
parant & un atterrissage en campagne éventuel.
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsqu'on est surpris
par le givrage :

Réchauffage carburateur..esseceesss. chaud (tirer)

Augmenter la puissance afin de réduvire la forma-

tion de glace & un minimum

Hegtre en marche le réchauffage pitot (si instal-

1é g = . : n

Mettre la climatisation sur plein chaud et orien-

ter la totalité du débit vers le pore-brise ( po-

sition "désembuage")afin d'en éliminer rapidement
le givre

Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'ob
tenir une température extérieure moins critique
pour le givrage.

Envisager d'otterrir sur le prochain aérodrome.
Lors d'une formation de glace extr8mement rapide,
effectuer un atterrissage forcé. ( se souvenir
qu'une couche de plus de 0,5 cm sur le bord d'at-
taque augmente notablement la vitesse de décro-
chage. Le cas échéant, adopter une vitesse d'ap-
proche supérieure & la normale : 135 km/h - 73 kt)

RENARQUES

- Dans le cas ob il s'avirerait nécessaire de
maintenir en permanence le réchauffage car-
burateur, ajuster impérativement le mélange
& 1'aide de la manette de mixture pour ob-
tenir un fonctionnement régulier du moteur.

- Toujours vtiliser le réchauffage carburdteur
en "tout ou rien" (plein chaud ou plein
froid), une position intermédiaire pouvant,
dans certains cas, aggraver le givrage.

3.07
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par 1l'allumage
du voyant ambre "panne alternateur" sur le tableau
d'alarme, et par une baisse progressive de la .ten-
sion du réseau (indications du volmétre).

Si le voyant ambre s'allume a2

- Couper puis réenclencher 1l'excitation alternateur
Cette 0pérot10n a pour but de réarmer le relai de
~ surtension (' 'overvoltage reloy") qu; peut. avoir
disjoncté & la suite d'une surtension passagére.

Si la panne persiste

-~ Couper l'excitation alternateur

- =~ Couper tous les équipements électriques non  in-

dispensables & la poursuite du vol ,
- Se poser dés que possible afin de faire vérifier
le circuit électrique

NOTE : Une panne d'alternateur n'empéche pas le mo-
teur de fonctionner normalement,

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suvivante :

Manette d€s gGZieevssasvevsocscocansconsss réduit
- Direction,..... & fond contre le sens de rotation
-Profondeur........'......'.........'.... au neUtre
-'Gauchiss_ement..-.'..'.....Iv.'........... au neutre

NOTE : Si les volets sont sortis au moment de . la

mise en vrille, les rentrer au plus vite.

Dés l'arr8t de la rotation,Direction au neu~
tre et ressource en respectant les limites
du domaine de vol.

3.08
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficocité de la commande de pro-
fondeur (déconnexion accidentelle) :

- Stabiliser 1'avion en vol horizontal, volets ren-
trés, & 130 km/h - 70 kt, & 1l'aide du trim de
profondeur et des gaz.

~ Ne plus toucher au trim et contr8ler l'angle de
descente avec les gaz uniquement.Ne réduire qu'en
courte finale, & proximité du sol,

3.09
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" SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

TABLE DES MATIERES

chargement....'...........'...'.....‘...... 4.03
Vitesse d'utilisation normale..ceecececaese 4.03
Inspection Pré.-vol. [ N NN ENNNENNNNENNNENNEMNNI ' [ ) 4.04

Vérification 1ntér1eure de la
cabine avant mise en route.......eev0esene 4 .06

Démarrage du moteur.ccceceescscecacececcees 4.06
Aprés mise en marche du moteur...eceeeee.. 4.07
RoOUlOge.ceeecocsesccccascssrsassesvosvsoses 4.08
Point fixe.ecesesceercscscscecscasossceses 4.08
Avant le décollage..ceccveccscsecccncccece 4.09
Décollage.ceeessessacscscnsvesecesvsonnsses 4.09
Montée.cceeecscennnccansccsonnncscencscscs 4,10
Croisidresccvseccesccncsecsscneccaceseces 4.10
Descentessscsesesosesesorsascacercacsacass 412
Atterrissage.seseecscrcvcrocnsccccsscoceee 412
Arr8t moteur..ecieeccacecscorecacnccnnenes 4.13

4.01
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le
centrage en charge sont & 1l'intérieur des limites
prescrites. Pour celd, utiliser les abaques de la seo-
tion 6. '

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses
indiquées préconisées pour une utilisation normale
de 1'avion.

Elles concernent un avion standard, utilisé & la masse
maximale, en atmosphdre standard, au niveau de la mer.
Elles peuvent varier d'un avion @ l'autre, en fonction
des équipements installés, de 1'état du moteur et de

1'avion,des conditions atmosphériques et de la manidre
de piloter. .

- Vitesse optimum de montée (offrant la VZ max)
volets sortis 1er CraN..cceeseessess130 km/h = 70 kt
en Configurotion lisse....-.........]m km/h - 75 kt

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets sortis 1€r CraN....eecseseoe..120 km/h
en configuration 1iss€.sececnsssasssl30 km/h

65 kt
70 kt

= Vitesse maximum d'utilisation
en air ogité.isceesececsnssnaccncsss260 km/h -140 kt

- Vitesse maximum volets sortis.......170 km/h - 92 kt

- Vitesse d'atterrissage (approche
'findle, Volets Zéme CIOI‘I).-'..-.--...‘HO km/h - 59 kt
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol, Cette J.nspectmn peut-

_ &tre réduite en escale,

4.04

Contact magnétos.ccceeercarcscoranans A P 000000 00000000 sur "OFF"
COMMANGESeecenarocnsrecsoasasicasoacsosvsencsvaasvsassccacanes libérées
Interrupteur batterig.ccccvecsncanacs, S GERTERIT .marche
Volets.eouaren T S P G N R I SN fonctionnement vérifié -
Quantité d'essence..cicavnveccacanens ATt RTTpTTls » ST vérifide
Interrupteur batterie..cvieveecseescsescrascanses TanTTTT veescaesaCoOupé
Documents de bord.cecceceee QIeTeTeleTole STsTeTTs eTqTs sTTaTeTeTaToTaYsTs) présence vérifiée
Bagages..ceerevenancaseessosencsascsacsasoraarserssasocdarrinage vérifié

. Vérifier 1le débattement des gouvernes, puis :

Faire le tour de 1'avion (schéma ci-dessus) en com-
mengant par le c8té gauche du fuselage. ’
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Bouchon de FESEFVOIle.seesssoesesssenassssassssen place, verrouillé
Prise statique..eessscscenassovanssacsscsaasaacplropre, non obstruée

Espennage horizontal.........état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction articulation et jeux vérifiés

Prise statique..................}..............propre, non obstruée

Etat et articulations voletS...eeecaccaccsencosanss vesnaa Le.vérifié
Etat et articulations ailerons...cccecveciencsns sea ene eene.vérifié
ftat des saumons et feux de navigation.e.cesecevssccneas eanovérifié
Avertisseur de décrochage...............prdpre. débattement vérifié
Train principal droit veve..fixation et état carénage vérifiés
Train principal droit... veoeesesscenfoncement amortisseur normal

weseasesesansesassessennne «..pneu gonflé

Niveau d'huile...cveseeeaa. vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation capot MOLEUPe.eseersssearassssnenanassarennsonsonmvérifide
HE1iCRuseovscoonncennaastansasnssssssenasasssssspropre, en bon état
COne dVNE1ICEeerescsnsasnsensacnnessssasaassnsssnssasabsence de jeu
Prises d'aiPeesececcsssascsssasscacsasasssacesplropres, non obstruées

ve....Fixation et état carénage vérifiés
TRail aVaNtecseeesssosse  oeeesssesoenfoncenent amortisseur normal

veessssacesresasaresanssasesspney gonflé
. veveseessssofourche de manoeuvre retirée
Tuyaux d'achappelent........................................rigides
Purge sous fuselage........................;..............agtionnée
Propreté verridre....... CeevessecssecrassaseasessnsassasassVérifife

vev...fixation et état carénage vérifiés

Train principal gauche.. veseses...enfoncement amortisseur noraal
veveesesssessaveassasnasnsesspneu gonflé
Pitotecceesaccccannnes A ceesenss «e..propre, non obstrué

Phares...........,...........................;..,......glace propre
Etat des saumons et feux de navigation..ceseeeeencasaoorse.ovérifié
Etat et articulation ailerons, VOletSeeersoesnnonnoonanasnasvbrifif
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN

. ROUTE

Verridre.siececesesscoenssssss fermée, verrovillée
Frein de porc(po:nt blanc vers le haut).... bloqué
S$idges scecacevnncrccesnenssse reglés, verrovillés
Ceintures et harnais..veceseasse.. réglés, bouclés
Commandes de vol..libres, sans jeux ni frottements
- excessifs ( Direction & vérifier
au roulage)

Txim de profondeur..ieevses débottements vérifiés,
puis ramenés au neutre

Feu unti-collision.I.'.......l'.l.....I..'.. murche

DEMARRAGE DU MOTEUR
Procédure normale

Réchauffage carburateur...eveeeee.s fraid (poussé;
MixtUI€ssesessesesssasessess plein riche (poussée
Contuct générol'.'..I...l.'.'.l.l.'........ murche
Jougeurs................................. vérifiés
Robinet d'essence..fonctionnement vérifié, ouvert,
SelectEUr mOQNétOS.oota- o.oooo.,........poslt.lon"l."
Pompe electrlque ves ks vessseeenseraessessse MArche
Manette des gux. ..... effectuer 2 ou 3 injections,
puis ouvert 2 cm.
Zone hellce........u-..................-. dégugée
Démarreur.seesssssssesssesss marche (30 sec. maxi)
Selecteur mﬂgi‘IEtDS...oo-.,...o.o....-o.-....... 1+2

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en "Procédure normule",muls sans
injection,

Procédure par temps chaud

Méme procédure qu 'en "Procedure normale”, mais en

soutenant le régime par 1n;ect10ns successives
jusqu'd 900 & 1000 tr/mn.

4.06

Edit.1-JUIN 87



MANUEL DE VOL - DR 400/100

Moteur "noyé"

Pompe électrique.l.ll.l......l'l.'.'l..l...... urret
Hixture.............o..-.-...a............ étOUffOir
,Mﬂnatte des gaz.......‘..'........'.l......._ Pleinguz
Démarreur........ actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener lo : mixture sur
"riche", puis reprendre la procédure normale, sans
injection,

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démorreur pendant plus de
30 secondes. Attendre au moins une minute avant
de procéder & un nouveav démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pression
d'huile. Si celle-ci est nulle aprés 15 & 20
- secondes, couper et en rechercher la cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR -

Régime.l..'lil.l..‘..;...I..........l.l..;' ]zm t.r/mn
Pompe él'ectrique...'.....".'...'l.ll..'l'.'.. urrgt
Excitation alternoteur,.eeeececececcceseeees. marche
VoltmétIE......-.-a.......-...........-- Plage verte
Indicateur de dépression (si installé)...... vérifié
voyunts.'l.l.....'.l.......l.'.....'ll'.l"l. testés

Radio. P800 PR OO OROOROOCONOONDOIOPROROERNEDPONOROOSONPRTSBE marcbe
Altimétre. [ E R R R NN YN PR réglé
v01et3.-o..oncooooo-o-ooltc.cc-oc.-ooo-oaoo. rentrés

4.07
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

ROULAGE

Frein de parclo_ocooool‘l-l-on.ooo..oo-ooo-l.o débloque’
Freins...,.....,.............u-u............. QSSGYéS
Indicateur de viruge.....................'.‘. Vérifié
Conservateur de COP..ecssssossassssss Féglage vérifié

Eviter. de dépassér 1200 tr/mn tant que la température
d'huile reste en plage jaune. :

POINT FIXE

Frein de POICeescsssnccsessssnscencssnsnacsssns blqué
Pression et température d'hvile.......... plage verte
Pression d'eSSeNncCe..ceceesssssssssssssess plage verte
Mixture.....l...l...........l.l.....l.... plein riche
Réchauffage carburateur..seeececscecscoscscccss froid

Vérification magnétos

Manette des gﬂZ....J........u-........... 2000 tr/mn

Sélection magnétos ::
chute maxi. entre E]; ou 22; et (142)..... 175 tr/mn
écart maxi. entre (1) et (2)cecvccecsrccess 50 tr/mn

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur.... chaud ( vérifier chute de
- : régime 100 ti/mn environ)
puis retour sur froid.

Vérification mixture

MixtUr€..osveoossssssassss Oppauvrir jusqu'd diminution
du régime puis revenir
"plein riche"

Vérification ralenti
Manette des g0Zsesccosncescsnensosnsne 600 a 650 tr/mn

4.08
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

AVANT LE DECOLLAGE

ComMANdeS.eseesessesacocsrcscsecasssacscensees libres
Sélecteur magNétoS.eceeccccccnccanancocs 142 ("Both")
Cabine (si2ges, ceintures, verridre)........ vérifiés
Robinet essence..l.......'.....'..'....'....l. ouvert
'Pompe électriquel.l.l..'ll.......l............ mOIChe
Trim de profondeuricceeceecesecceecssseeessess Neutre
Instryments moteur..cevecscecccesasecsoeecass Vérifiés
Instruments de V°1.o.oo.n.o-u-qooonooo-noongon réglés
Volets... plein sortis, puis retour au "premier cran"
GOZ..........-..-----.... Iégime d'dttente ]2m tr/mn

DECOLLAGE
Décollage normal

Régime mini. plein gazZieeeceocesecocecceess 2200 tr/mn
Vitesse de décollageiceesesscssescss .90 km/h = 49 kt
Vitesse de montée initiale...ec.e... 120 km/h - 65 kt
Aprés franchissement des obstacles,

diminver la pente de montée,

pour obtenir....ivevscisveveececcees 130 km/h - 70 kt
Pompe électrique.......Ill';l..........il...'I..lurrat
Pression essence......vsse.... vérifiée (plage verte)
volets......ll......"........QI...."..I...I.' rentrés

Décollage court

volets.;bl.....ll......'...l.......l..' premier' cran
Mettre plein gaz (mini.2200 tr/mn)

freins serrés, puis lacher les freins

Vitesse de décollage.......cesesasss .90 km/h - 49 kt

Puis poursuivre, si nécessaire .(passage d'un obstacle)
& la vitesse de meilleure pente de montée (120 km/h" -

70- kt)’

4.09
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

Décollage par vent de travers

volets.l..........Il..'l.....l.....ll..l... ]er crun
Gauchissement..cccceeeascsssccscesacss. dans le vent
Décoller & une vitesse légérement supérieure & la
vitesse indiquée pour un décollage normale. _ .
Annuler la dérive de fagon classique(angle de roulis
max. prés duv sol : 15° N

Vent de travers démontré....ceeseeces.40 km/h = 22 kt

MONTEE

Montée norméle (oprds avoir rentré les volets)

Prendre la vitesse de montée Vi = 140 km/h - 75 kt
Jusqu'd 7000 ft(130 km/h-70 kt, & partir de 7000 ft)
Conserver plein gaz ' :
Surveiller les températures

Au-dessus de 5000 ft, régler la mixture

Montée & pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenuve & Vi
= 120 km/h -~ 65 kt, volets en position premier cran
et & Vi = 130 km/h - 70 kt en configuration lisse.

NOTA
1) Ce type de montée ne doit 8tre utilisé qu'excep-
: tionnellement(mauvais refroidissement du moteur)

2) Les 10 derniers litres du - réservoir d'essence
principal ne sont pas consommables en montée.

CROISIERE

Se reporter & la section 5, pour les régimes & af-
ficher et les performances de croisiére,

4.10
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

Utilisation de la commande de mixture

Maintenir lo commande de mixture sur pleln riche"
lors du décollage et de la montée, ainsi qu'en vol

de croisiere & plus de 75% de 1la PMC.

Dans certaines conditions (décolluge sur terrain &
haute altitude, montée prolongée au-dela de

ce réglage peut s'avérer trop riche, et se traduire
alors par un fonctionnement irrégulier du moteur ou
par une perte de puissance,

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére o re-
trouver un cycle moteur régulier, et non pour la
rechexche de 1l'économie.,

Réglage de la mixture en croisidre ( A partir de
5000 ¥t et avec un reglme moteur 1nfér1eur ou égal
& 75% de la PMC) :

Tirer progressxvament lo manette de mlxture,]usqu d
observer une légére diminution de régime; repousser
alors légéremént lao manette vers l'avant pour réta-
blir le régime et un fonctionnement régulier du mo-
teur.

NOTA

Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement
le mélange, ce qui causerait une surchauffe du
moteur.

TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUGMEN-
TATION DE PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente rapide

Puissance 4 la demonde pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur sur "plein chaud". Tous les
1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un

‘trop grand refroidissement du moteur et décrasser les

bougies.

Approche ou vent arriére

Mixture......-....-Q......---Q-.....Q....‘ plein riChe
Pompe électrique..cscececcccescscsscscvscscss marche

Réchauffage carburateur.. plein chaud ou plein froid

. selon nécéssité
Cabine Sceintures, 8i8g08)icessesssccsssses VErifids
Volets (au-dessous de 170 km/h - 92 kt).... ler cran
vite_sse.f......."..l.l...'.....'._‘ ]m km/h-sl kt
Trim de profondeur.........l..‘l....l.'....... réglé
Staobilisateur de roulis ou P.A. (si équipé)... coupé

Finale
Réchauffage carburateur..c.ecesecee.. froid (poussé)
Volets (au-dessous de 150 km/h).....;..... 2&mé cran

Vitesse d'appIOChe.......u.u.n-. '”0 km/h - 59 kt
Trim de PIOFOOdeUroucocopooonapoaotto.noonu-c- réglé

ATTERRISSAGE

Atterrissage court

4,12

volets........I.I.l.......I.....'.......I. 2éme cran
Approche "au gaz", vitesse......... 110 km/h - 59 kt
Aprés prise de contact, freiner énergiquement

en maintenant la profondeur cabrée et en rentrant
les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

volets.l........Il..‘.l...................... ]er crun
Vitesse d'approche_ 120 km/h - 65 kt + % valeur rafale
Annuler la dérive de fagon classique

Vent de travers démontré....ceeeeeee. 40 km/h - 22 kt

Remise des gaz

Réchauffage carburateur.... position "froid" vérifiée
Manette des QOZ.eececcssocvsscecnccanccsasas plein gaz
VitesSse ...ccecevsncccaccscsnscanans ]20 kM/E - 65 kt
Ramener progressivement les volets & la position “ler
cran”puis prendre la pente de montée 140 km/h - 75 kt

APRES L 'ATTERRISSAGE

Pompe électrique......................‘........ arret
VOIQtSn.noocaono}on.cinocnoolonoooo-..oo--ooa rentrés
Instruments de navigatioN.ec.ececscessscesssssss arrét

ARRET MOTEUR

FIEin de PﬂICoooo-n.oco--o.coooooao.ca.ooa;-o-. serré
volets.l.........'..........l......l.......... sortis
Radio et équipements électriques..csececessec.. COUPéS
Essais coupure magnétos = au ralenti,coupé,puis 1 + 2
RégimeQCQIOO..l.........I.l.l...l..l.....l lom tr/mn
MixturellilII....’.l.............l;....l..lﬂ' étOUffOir

Aprés 1'arr@t du moteur :

Sélecteur de magnéfos.......-..........-....-.... °ff
Excitation alternateur...cccececscscccececsesss coupée
Interrupteur batterie..cceeeeccccececccacacases COUPE
Aprés mise en place des cales, desserrer le frein de
parc.

4.13
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

SECTION 5 -~ PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

Limitation apqustique.........g..,......;...
VitQSSé de décrocﬁqgé.........s.;...........
Performances de décollage...sssseciosocacsse
Performdnces .de MONtE€.eceacsaesacssosnasone
Performdnces'en paliercisaccocioioccescscnce
Performances d‘utterriséage........;........
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & 1'arrété du 3 Avril 1980, le .niveau
maximal de bruit admissible pour 1'avion DR 400/100
correspondant & la masse totale maximale de certi-
fication de 800 kg, est de 70,7 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions
fixées par l'arrété précité & la puissance maximale
continue est de 66,2 dB (A).

L'avion DR 400/100 a regu conformément & 1'arrété
du 30 Juillet 1975 le certificat de type limitation
nuisance n® N 45,
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

VITESSE: DE DECROCHAGE V1
Masse : 800 kg, moteur réduit.

km/h-kt | km/h-kt |km/h-kt
Inclinaison de 1l'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 88 - 48 | 95 - 51 | 125-67
Volets 1er cran 83 - 45 | 90 - 49 | 117-63
(Décollage)
Volets 2éme cran 78 - 42 | 84 - 26 | 110-59
(Atterrissage) ys

ETALONNAGE ANEMOMETRIQUE :

Les vitesses indiquées sont pratiquement égales aux vites-

ses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle

Edit.1-JUIN 87
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MANUEL DE vOL - DR 400/100

PERFORMANCES DE DECOLLAGE

0,78
0,63

ier par

ier par

1

pour 20 kt multipl

ip
pour 30 kt multiplier par 0,52

pour 10 kt mult

(Vent nul, volets 1er cran), hélice SENSENICH 56 "

Nota

90 km/h - 49 kt

V1 Passage 15 m : 120 km/h - 65 kt

V1 Décollage

094 V44 SSLL 002 02+ "P3IS
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ovs 00€ 11:7 09 02+ °Pas
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

PERFORMANCES DE MONTEE

En atmosphére standard, volets 0°
Pleine admission, mixture optimale
Hélice SENSENICH 72-56

A 13 masse de 800 kg

Vitesse ascentionnelle maxi au sol :
4,15 m/s 3 140 km/h - 75 kt
Réduction a 0,28 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 16 500 ft

Influence de la température

Chaque 10°C Au-dessus du standard, abaisser le plafond de
1000 ft et diminuer la vitesse ascentionnelle de 0,25 m/s

Performance de plané

Moteur coupé, 1'avion plane 9,3 fois sa hauteur (par vent
nul) 3 Vi = 140 km/h - 75 kt

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensi-
ble.
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PERFORMANCES EN PAL1ER

A la masse maximale 800 kg
en atmosphére standard,

au réglage mixture optimale,
sans réserve de carburant,
par vent nul,
hélice SENSENICH 72-56.

ALTITUDE | PULSSANCE | REGIME | CONSOM+ | VITESSE | AUTONOMIE/D1ST.
PRESSION MATION |PROPRE |
(ft) % (t/mn)| (1/h) | (km/h)| (h/mn) | (km)
0 75 2420 | 25 196 4. 785
65 2100 | 21,5 165 4,40 765
6000 75 2600 | 25 215 4, 860
65 2400 | 21,5 185 4,40 a60
9000 70 2550 | 23 205 4.20 | 935
65 2500 | 21,5 195 4.40 905

5.06
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MANUEL DE VvOL - DR 400/100

PERFORMANCES D*ATTERRISSAGE

(Vent nul, volets 2éme cran), hélice SENSENICH 56 "

Nota :

pour 10 kt multiplier par 0,78
pour 20 kt multiplier par 0,63

pour 30 kt multiplier par 0,52

VI Passage 15 m :

110 km/h - 59 kt

VI Impact 80 km/h - 43 kt
 FREINAGE MODERE : PISTE EN HERBE
ALTITUDE | TEMPERATURE[MASSE MAX1. 800 kg |MASSE MAXI. 700 kg
(ft) - (°C) ROULEMENT | PASSAGE 15m | ROULEMENT | PASSAGE 15m
0 Std. =20 165 - 400 145 365
Std. = 15 180 - 425 ¢ 155 385
Std. +20 190 445 - 165 400
4000 Std. =20 185 435 " 160 395
Std. = 7 200 465 175 420
Std. +20 215 510 185 440
8000' Std. -20 210 480 180 430
Std. = -1 225 510 195 460
Std. +20 240 540 | 210 485
: "SANS FREIN SUR HERBE
0 Std. -20 250 485 215 435
Std. = 15 265 510 230 460
Std. +20 290 540 250 485
4000 Std. =20 275 530 240 475
Std. = 7 300 560 260 505
Std. +20 325 595 285 530
8000 Std. =20 315 585 275 525
| Std. = -1 335 620 290 555
Std. +20 360 660 315 690
5.07
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES

Détermination de la masse et du centrage............. 6.02
Utilisation du centrogramme..... cecessansassssasesass 6.03
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MANUEL DE VOL - DR 400/100

UTILISATION DU CENTROGRAMME

Calculer la masse totale de l'avion : masse & vi
(fiche de pésée) + Occupants + Bagages + Essence no
male + Essence supplémentaire (éventuellement).
S'assurer qu'elle ne dépasse pas 800 KG.

Positionner le moment & vide de 1'avion (fiche
pesée) sur 1'échelle supérieure du diagramme, puis
procéder comme sur 1'exemple indiqué en pointillés
repris ci-contre.

Le point résultant doit se trouver a 1'intérieur
la zone ombrée (domaine masse-moment) pour que
chargement soit acceptable.

NOTA : S'il n'y a pas de réservoir supplémentaire,
prolonger simplement la verticale au travers
de la zone essence supplémentaire.

EXEMPLE

de
r—

de
et

de
le

Moment a vide.........a........a..........j180 m.kgl

Masse & Vide seoceecencaoromronns 540. kg
Pilote + passager AV............|140 kg
Essence normale [Eg:i::......... 64,8 kg
Essence suppl. [NEANT|.......... NEANT

BagageS..c.ccceaccanann Ao0GaEn A

MASSE TOTALE....conssaosnansesaa]|?778,8 kg

CENTRAGE : correct dans la zone ombrée

1 litre AVGAS = 0,72 kg
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SECTION 7 - ADDITIFS
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

VFR DE NUIT

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de foumnir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité
Type et modéle d’avion Modification constructeur
DR400/120
DR400/140B
DR400/160 S - - o
DR400/180 Dossier d'Evolution Technique DET n°060602R1
DR400/180R
DR400/200R
DR400/500 Dossier d'Evolution Technique DET n°061204
Liste des pages en vigueur
Pages Date

1 26 novembre 2010

2 26 novembre 2010

3 26 novembre 2010

4 26 novembre 2010

5 26 novembre 2010

Approbation
Amendement |Date Description Approbation
@] 04 décembre 2006 Edition originale EASA.A.C.05014
1 16 avril 2007 Extension au DR400/500 EASA.A.C.05887
EASA AFM Approval

2 26 novembre 2010 Logo constructeur 10033448

20.01.2011

Document n° 1001840

Page 1/5

Amendement 2 du 26 novembre 2010 |




SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR400/500 équipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a I'utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
équipés de I'équipement minimal exigé et décrit ci-apres.

Vol et navigation

- un anémomeétre

- un altimétre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 metres) par
tour et avec un indicateur de pression barométrique de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

- un variométre

- un horizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxiéme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un
indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendamment du
premier horizon artificiel

- un indicateur de dérapage si l'avion est équipé de deux horizons artificiels

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homologué en classe A,Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systéme de feux de navigation

- un systéme de feu anticollision

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indispensables a la
sécurité

- une montre marquant les heures et les minutes

- une plaquette indiquant I'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- l'équipement eémetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en matiére
d'équipements exigés par les services de la circulation aérienne.

Surveillance
- l'équipement de surveillance conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 2. LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en régime VFR de nuit,
sauf l'étiquette des conditions de vol a remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant :

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE
0U UTIL/TAIRE, COMFORMEMENT AU MANUEL DE WOL
APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CEY AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INBICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGOREE NORMALE

POUR LBTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SEREFERER AU MANUEL DEVOL,

RUCUNE MANGEUVAE ACROBAYIQUE WEST AUTORISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,
VRILLES INTERDITES
VITESSE de MANGUVRE : 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS deVOL: VTR de IOUR et de NUIT
©n ZONE NON-GIVRANTE
INTERDICTION DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 et/ou 3/radio

= ECIAIMAGE 2 ... e e marche
- Fusible éclairage 1........... R S e RS vérifié
- Fusible éclairage 3/radio............ccccvecvrevvinnnns ceereennn.. VETIfié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Interrupteur disjoncteur de phares .........cc.ocoivieiiieiiiiiciiicii e s ceeeneen. VETITIE

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDI)

Si l'alternateur se dé-excite a la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante :

- disjoncteur batterie alternateur et radio (si installés).........................c............. COUPES

- interrupteur batterie.........cccvvceeceecivec s s
- interrupteur aterNateUr...........cccoiiiiii it
Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les interrupteurs
nécessaires 2 la sécurité du vol.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes complétent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la
réglementation.

Inspection prévol
Veérifier le fonctionnement des équipements suivants :

= Feu antiCOliSION ... ..... ..ot VETTTIE
- Feu de navigation .... ... vérifié
- Feu d'atterrissage .... ... vérifié
- Feude roulage ..... crerrmeriennaness. VETIfi€
= Eclairage cabiNe iimismsimssimsnvasmissinmmiaisisssssaiiisissisissmsrs sssssss saisossss veérifié
- Eclairage tableau de bord ... vérifié
- Inverseur jour/nuit .. ... vérifié
- Présence a bord d' une torche électnque de SECOUMS ..ueorrniiiaeacieereenceecraeean e veérifié

Eclairage
- Enclencher l'éclairage 2
- Ajuster a l'aide de I'éclairage 1 selon besoin

Roulage

- Anticollision............e.. -
- Feu de navigation .. .. marche
- Feu deroulage ... .. marche
- Instruments gyroscoplques ........................................ . Vél‘lflés par wrages alternés
- Horizon artificiel .. R . ..calage maquette

.. marche

- Directionnel...... ...rotation correcte
= Bille @IQUIllE......ccooiei e sens correct
Avant le décollage

- Dépression INSEIUMENES ... vérifiée
- VHF .. = sreeee. €8SAI
- VORou rad|o compas .................. essai
- Chauffage désembuage .. a la demande
- Phare d'attermiSSage. .....coiurierrmeaminsserseeseriisreeessessessisssseesssssessasareesesssssnasnes MArche

Alignement
- Calage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Montée et croisiére
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision nocturne.

Atterrissage
- Phare d'atterriSsage ..o ssass e s sssisesessessesasssssassesseesenens NArChe
- FeUuderoulage . ... e e sss st snasnssnenssenens NATCNE

Aprés I'arrét du moteur
S B BUX ettt et en e coupés

SECTION 5. PERFORMANCES
Les performances de la section 5 ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit" est annulé et remplacé par ce supplément.

Document n° 1001840 Page 5/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D’'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le

détecteur de CO.

Révision |Date Description Approbation
i 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710
EASA AFM Approval
1 26 novembre 2010 é?,g° r(::sgus;r#:tjg;s e 10033448
PP 20.01.2011
APPLICABILITE
Type d'avion Modeles Modification constructeur
DR300 tous modeles n°041204
DR400 tous modeles n°041204
ATL tous modeles n°041204
R3000 tous modéles n°041204
DR220 tous modéeles n°041204
DR221 tous modeéles n°041204
DR200 n°041204
DR250 tous modeles n°041204
DR253 tous modéles n°041204
HR100 tous modeéles n°041204
R1180T - R1180TD n°041204

Document n°1001246

Page 1/2
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante :

1. GENERALITES

Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz toxique qui n’a ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptdmes d'une contamination au CO sont, par ordre d'apparition et d’intensité :

* sensation de léthargie, de chaleur, de tension cranienne ;

¢ mal de téte, pression ou battement dans les tempes, sifflement dans les oreilles ;

¢ violent mal de téte, fatigue générale, vertiges et baisse progressive de 'acuité visuelle ;
e perte de toute force musculaire, vomissements, convulsion et coma.

On trouve en particulier le CO dans les gaz d'échappement de l'avion. La cabine étant
chauffée par l'air qui a circulé autour des tuyauteries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine.

Par mesure de précaution, l'installation en cabine d’'un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS

Sans changement.

3. PROCEDURES D’'URGENCE

Si la pastille du détecteur de CO change de couleur ; ou bien si vous sentez une odeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; ou bien encore si un ou plusieurs des symptémes
d'une contamination au CO (voir ci-dessus) apparait, appliquer immédiatement les
consignes suivantes :

— Fermez le chauffage cabine

— Ouvrez toutes les sources d'air frais

~ Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, I'avion devra étre examiné par un mécanicien autorisé.

4. PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'installation, vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Non affectées.

| Document n°1001246 Page 2/2 Révision 1 du 26 novembre 2010
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‘ EgP R SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

PARTS & SERVICES

4
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UTILISATION DU SYSTEME DE FREIN A
DISQUE
USE OF THE DISC BRAKING SYSTEM

Ce supplément au manuel de vol This Aircraft Flight Manual Supplement
contient les informations que les (AFMS) includes the material required
conditions de certifications exigent de to be furnished to the pilot and
fournir au pilote. Ces informations additional information provided by the
complétent celles du manuel de vol manufacturer. These  information
approuvé. supplements the approved Aircraft
Flight Manual.

Applicabilité Applicability

Type et modele d’avion Modification constructeur

Aircraft type and model Manufacturer change

DR400

Tous modeles SN<2669 et non
modifiés selon DET150102
(transformation en « DR401 ») / All DET190301
models SN<2669 and not modified
by DET150102 (« DR401 »
transformation)

Avions
ROBIN

Note : Pour les avions SN22669 ou transformés en « DR401 » (modification 160102), les informations de ce
supplément sont intégrées au manuel de vol applicable. / For aircraft SN22669 or transformed in « DR401 »
(modification 150102), info i ined in this suppl are already integrated in the approved
aircraft flight manual.

Approbation Approval
Amendement - Approbation
Amendment Date Description Approval
Edition EASA MAJOR CHANGE
0 28/03/2019 | originale APPROVAL
Original issue 10069430
Liste des pages en vigueur List of effective pages
Pages Date
13 (fto) 6 Janvier 2019 / January 2019
Document no. 1003059 Edition (/ssue) Janv 2019 1/6
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

PARTS & SERVICES

INTRODUCTION

Ce supplément au manuel de vol
permet de compléter les procédures du
manuel de vol concernant l'utilisation du
systéme de frein a disque.

MODIFICATION

Les sections du manuel de vol sont
affectées de la facon suivante.

0. GENERALITES
Section non affectée.

1. DESCRIPTION

Section non affectée.

2. LIMITATIONS
Section non affectée.

3. PROCEDURES D'URGENCES

This Aircraft Flight Manual Supplement
(AFMS) allows to complete data due to
the use of the disc brake system.

The sections of the aircratft flight manual
are affected as follows.

0. GENERAL

No change.

1. DESCRIPTION

No change.

2. LIMITATIONS

No change.

3. EMERGENCY PROCEDURES

Section non affectée.

4. PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales sont les
mémes que celles de la Section 4 a
l'exception de celles spécifiées ci-
dessous :

INSPECTION PREVOL

No change.

4. NORMAL PROCEDURES

Normal procedures in the section 4 are
the same, except the following
definitions:

PRE-FLIGHT INSPECTION

—

. @!_o o. 'éé—‘?j\@: *®e . _._.@.‘.

Document no. 1003059
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

PARTS & SERVICES

I CE#PR
i

——
1

5 _ 5
Train principal droit : fixation et état Right main undercarriage: check
vérifiés aftachment and condition

Enfoncement amortisseur normal

Etat pneu : gonflage et usure
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d’accumulation de débris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

8

Train principal gauche : fixation et
état carénage vérifiés

Enfoncement amortisseur normal,

Etat pneu : gonfiage et usure
Carénages vérifiés : état et fixation,
pas d'accumulation de débris, pas de
traces d’huile sur le carénage ou au sol.

probléme.

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

8

Left main undercarriage........... check
aftachment and condition

Shock absorber compression normal
Tyre condition: inflation and wear
Fairings: Check condition and
attachment, check for accumulation of
debris inside the fairings, no oil leakage
on the fairings and on the ground.

[® ROULAGE TAXIING

- B REMARQUE : Pendant le roulage, & REMARK: When taxiing, steer with
diriger avec le palonnier, il n'est pas the rudder pedals, it is not necessary to

[ nécessaire de freiner pour changer de brake to change direction. Speed
direction (train avant directionnel). Le should be moderate and at the

€ roulage doit étre effectué a allure minimum power required to move
modérée et & la puissance minimale forward without using the brakes.

- nécessaire pour avancer sans Continuous or excessive braking can

( utilisation permanente des freins. Un cause overheating and/or a fire starting

¥ freinage continu ou excessif peut at the wheel that can spread to the wing.
causer une surchauffe et/ou un départ
de feu au niveau de la roue pouvant se

[P propager a la voilure.

¥ A ATTENTION : Si lavion a des A CAUTION: If the aircraft has
difficultés a avancer, qu’une puissance difficulties to move, or an excessive

) excessive doit étre appliquée pour power must be applied to move or if the
avancer ou que ['appareil a tendance a aircraft tends to move from one side

¥ partir d’'un coté sans action sur la without action on the rudder control,
commande de direction, vérifier check that there is no voluntary or
quaucune  action  volontaire  ou involuntary action applied on the
involontaire n'est appliquée sur la/les braking controls, stop taxiing if
commande(s) de freins, stopper le necessary and notify the incident on the

- roulage si nécessaire et notifier aircraft logbook. Maintenance action
l'incident sur le carnet de route de should be considered to solve the
l'avion, problem.
Une action de maintenance doit étre

w envisagée pour  solutionner le

Document no. 1003059
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

CE&PR

PARTS & SERVICES

UTILISATION DU FREIN DE PARC

Avions équipé d'une commande de
frein de parc centrale.

Pour serrer le frein de parc

Tirer la commande centrale et appliquer
un quart de tour a la poignée pour la
bloquer en position tiré.

Pour desserrer le frein de parc

Tirer légérement la poignée et la
tourner dans sa position d’origine pour
débloquer les freins. Repousser la
poignée jusqu’en butée.

Avions équipés de freins au palonnier.

Pour serrer les freins

Appuyer sur les deux pédales.
Maintenir la pression et tirer Ila
commande de frein de parc.

Relacher la pression sur les pédales, la
commande de frein de parc doit rester
en position tirée.

Ou

Tirer la commande de frein de parc.
Appuyer sur les deux pédales puis
relacher la pression sur les pédales.

La commande de frein de parc doit
rester en position tirée.

Pour desserrer les freins
Pousser la commande de frein de parc.

A ATTENTION :ll ne faut pas tirer sur
la commande frein de parc en vol. En
cas d'atterrissage avec la vanne de
frein de stationnement engagée, les
freins maintiennent, a l'atterrissage, la
pression appliquée. Ce qui risque de
bloquer les roues et de provogquer un
éclatement ou un feu.

5. PERFORMANCE

Section non affectée.

6. MASSE ET CENTRAGE

Section non affectée.

USE OF THE PARKING BRAKE

Aircraft equipped with a central parking
brake control.

To apply the parking brake.

Pull the central control and apply a
quarter turn to the handle to lock it in the
pulled position.

To release the parking brake.

Pull the handle slightly and turn it to its
original position to release the brakes.
Push the handle fully, back to the stop.

Aircraft equipped with brake pedals.

To apply the parking brake

Press both pedals. Maintain the
pressure and pull the parking brake
plunger control upward.

Release the pressure on the pedals; the
parking brake control must remain in
the pulled (extended) position.

Or

Pull the parking brake plunger control
up. Press both pedals firmly, then
release the pedals. The parking brake
control must remain in the pulled
(extended) position.

To release the parking brake
Push the parking brake plunger fully
down.

A WARNING: Do not pull the parking
brake control during flight. If landing
with the parking brake engaged, the
brakes will be fully applied as soon as
the toe-brake pedals are pressed. This
can lock the wheels and cause a tyre
burst or a fire.

5. PERFORMANCES

No change.

6. WEIGHT AND BALANCE

No change.

Document no. 1003059
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PARTS & SERVICES

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

7. DESCRIPTION SYSTEMES

Utilisation des freins

Le systeme de freinage d'un avion n'est
pas prévu pour étre sollicité en
permanence. Afin de préserver le
systéme et d’éviter toute surchauffe il
est important de :

e Lors de [linspection pré-vol,
s'assurer que le systéme de frein
n'est pas bloqué.

e Rouler en utilisant la puissance
mini, une fois en mouvement, sur
piste en dur, le ralenti doit suffire a
déplacer lavion. Le besoin de
rouler en permanence avec de la
puissance peut étre le signe d'un
probléme (frein qui léche, pression
résiduelle, pression des pneus...)

» Ne pas rouler avec de la puissance
et en contrdlant la vitesse
uniguement aux freins.

e Freiner par a-coup plutét que de
fagon continue pour laisser le
temps aux freins de refroidir entre
les freinages.

e Rouler a vitesse modérée, c'est un
élément de sécurité pour vous et
les autres utilisateurs de Ia
plateforme.

Pour les appareils équipés d'une

7. SYSTEMS DESCRIPTION

Use of the brakes

The braking system of an aeroplane is
not intended to be permanently
activated. To prevent overheating of the
braking system, it is important to:

e During the pre-flight inspection, to
make sure that the braking system
is not locked.

e Taxi using minimum power. Once in
motion, on hard ground, idle power
should be sufficient to keep the
aircraft moving. The need to
continuously taxi with power can
indicate a problem (brake binding,
residual pressure in the brake
system, low tyre pressure...)

e Not taxi with power and by
controlling the speed with the
brakes.

e Brake intermittently rather than
continuously to allow the brakes fo
cool down between applications.

o Taxiat a moderate speed; it is safer

both for you and for other users of
the airfield.

For aircraft equipped with a central

commande de frein centrale :

Attention de ne pas exercer de traction
involontaire sur la commande, il est
recommandé de ne pas laisser la main
en permanence sur la commande de
frein durant le roulage.

Effectuer les virages a faible allure, le
braquage du palonnier en bout de
course entraine le freinage de la roue a
l'intérieur du virage.

brake conlrol:

Be careful not to apply an involuntary
action on the brake control with your
hand, it is recommended to not put your
hand permanently on the brake control
during ftaxiing.

Turns should always be carried out at a
low taxiing speed, applying full rudder
actuates the brake on the wheel inside
the turn.

Document no. 1003059
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( EEP R SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
AIRCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

PARTS & SERVICES

Pour les appareils équipés des For _aircraft egquipped with brake
commandes de freins en partie hau pedals:

es pédales de palonnier :
Attention de ne pas exercer une Be careful not to apply permanent
pression permanente sur le haut de la pressure on the top of the pedals (thus
pédale (et donc les freins). Descendez applying the brakes). Lower your feet
vos pieds pour ne pas freiner en so as not fto prevent applying
permanence. continuous braking.
8. MANCEUVRE ENTRETIEN 8. MAINTENANCE PROCEDURE
MAINTENANCE
Section non affectée. No change

Document no. 1003059 Edition (/ssue) Janv 2019 6/6
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DR400-100 s/n 2101 F-GLDS
apres application STC 10059108

ADDITIF au Supplément du
Manuel de vol

NOGARO
AVIATION

un capot

1 Boutons et voyants d'alarme LANE A et B commandent les 2 circuits d'allumage moteur
2 Afficheur EMU912 iS affiche tous les paramétres moteur
| . permet la connexion du moteur 2 la batterie avion pour
3 Back up batterie . redémarrage suite & un arrét moteur en vol
S . au sol en position « OFF » empéche le demarrage normal

4 Clef de sécurité batterie de Tavion lorsque 12 clef est retirée
-_ < utilise en cas de baisse de régime di au colmatage du

B Altemate air fillre &-air (glace ou Im puretés

. ; permet la mise en roule la pompe principale avec

6 Pompe électrique carburant NORMALE He séeurité qui svite un arrét involontaire
_, . permet la mise en route de la pompe de secours dans les

7 Pompe électrique carburant SECOURS " hases criliques dacollage. atterrissages...)

permet de relier la masse moteur 3 la masse avion pour

n Bouton SECURITE DEMARRAGE redémarrer suite 2 un arrét moteur en vol

9 Prises test moteur ane A et B permettent de connecter lordinateur de maintenance aux 2

ECU

Breakers EMU / ECU [ SECOURS protégent les circuits électriques

1 Voyant alarme interconnection masses <allume quand les masses Toteur sont connectées

moteur endant les phases de démarrage moteur

-_ o . sallume quand le ventilateur auxiliaire est en marche (sifa

12 | Voyant ventilateur auxilliaire (automathue) {empérature eau est au dessus de 1057

—Peme\ la mise en route de Tallerateur de secours en cas
13 | Bouton ALTERNATEUR SECOURS de baisse de |a tension du circuit avion (voltmétre
Page 1 sur 1
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NOGARO
AVIATION

Supplément au Manuel de vol DR400
équipé STC ROTAX 912iS

Edition

Date

6

22/05/2023

Ce supplément au manuel de vol contient les informations
que les réglements de certification exigent de fournir au pilote,

Ce supplément doit étre utilisé en complément du Manuel de vol d’origine de I'avion

Applicabilité

Avions ROBIN DR400/125, D400/140, DR400/180R, DR400/2+2, DR400/120, DR400/125i,
DR400/140B, DR400/120A, DR400/120D, DR400/100 ayant regu la madification suivant
STC NOGARO AVIATION 10059108.

Liste des révisions

Edition | Section Description Date Approbation
EASA
1 Toutes (Création document 25/06/2016 (10059108 du
[11/08/2016
2 1 |8 Tableau de bord : ajout voyant ventilateur auxiliaire 14/12/2016 [10060478R1
STC10060478R1) du 14/12/2016
3 Toutes | sect.1: mise a jour tableau pages en vigueur et schéma circuit  09/10/2017 |AFM approval
glectrique 10063590 du
+ sect.2 : clarifications pour DR400/100 bi-place 27/10/2017
- sect.3 : §A-3 comrection syntaxe
- sect.4 : ajout du § informatif « Vitesses d'utilisation normale »
- sect.5 : ajout du tableau informatif « Performances
d'atterrissage »
4 12,3 Suite & modification du STC : alternateur externe utilisé 15/03/2018 10059108 R1
luniquement en secours : du 15/03/2018
I sect.1 : mise & jour tableau pages en vigueur et descriptif
ltableau de bord
- sect.2 : ajout d'une étiquette indicatrice
+ sect.3 : révision des procédures d’'urgence
+ sect.4 : révision procédure démarrage et arrét moteur
5 5 - sect. 5 : gjout du niveau de bruit 13/12/2018 |10059108 R2
du 12/12/2018
6 1,4 - sect.1 : adaptation pour tableau de bord DR401 : DR400 a [22/05/2023 10059108 R4
partir sn 2669 u 2/06/2023
I sect. 4 : mise en conformité avec OPM Rotax / chute maxi t/mn
ors de la verif. double allumage) passe de 180 a 250 t/mn
[page20)
Les éléments modifiés seront signalés par une ligne verticale dans la marge.
NOG/STC/SMDV/GA/001
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Supplément au Manuel de vol DR400 Edition Date
NOGARO g . .
AVIATION équipé STC ROTAX 912iS 6 22/05/2023
Liste des pages en vigueur
Pages | Edition Date Pages Edition Date
1 6 22/05/2023 14 6 22/05/2023
2 6 22/05/2023 15 6 22/05/2023
3 6 22/05/2023 16 6 22/05/2023
4 6 22/05/2023 17 6 22/05/2023
5 6 22/05/2023 18 6 22/05/2023
6 6 22/05/2023 19 6 22/05/2023
7 6 22/05/2023 20 6 22/05/2023
8 6 22/05/2023 21 6 22/05/2023
9 6 22/05/2023 22 6 22/05/2023
10 6 22/05/2023 23 6 22/05/2023
11 6 22/05/2023 24 6 22/05/2023
12 6 22/05/2023 25 6 22/05/2023
13 6 22/05/2023 26 6 22/05/2023
Table des matiéres
SECTION 1 : DESCRIPTION
SECTION 2 : LIMITATIONS
SECTION 3 : PROCEDURES D'URGENCE
SECTION 4 : PROCEDURES NORMALES
SECTION 5 : PERFORMANCES
SECTION 6 : MASSES ET CENTRAGE
NOG/STC/SMDVIGA/001
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NOGARO Supplément au Manuel de vol DR400 Edition Date
AVIATION équipé STC ROTAX 912iS

6 22/05/2023

SECTION 1 : DECRIPTION

ENCOMBREMENT GENERAL

Longueur totale : 7,32m
Garde d'hélice au sol : 0,30m

MOTEUR:

Marque : ROTAX
Type : 912iSc Sport
Nombre de cylindres : 4

ATTENTION : Pour fonctionner, le moteur nécessite une source électrique. Si la batterie, les 2
générateurs ROTAX et l'alternateur tombent en panne simultanément, le moteur s'arréte. Il est
par conséquent important de faire attention aux symptdmes d’une panne de génération
électrique.

En raison de cette caractéristique, toutes les informations du manuel de vol d'origine ne sont
plus valides pour ce qui concerne :

- le carburateur et le réchauffage carburateur

- les magnétos, et

- la commande de mélange (mixture)

- les pompes & essence (les 2 sont électriques)

- les pannes électriques

Ce moteur dispose d'un ensemble de 2 calculateurs électroniques ECU (Engine Control Unit)
qui gére les fonctions d’allumage et d'injection carburant, et d'un logiciel de contréle moteur
EMS (Engine Management System).

Tous les paramétres moteurs sont affichés en cabine sur I'écran digital de 'EMU (Engine
Management Unit).

HELICE :

Marque : DUC

Type : TRIPALE FLASH-R p/n H-FSH_3-D-R_i_RX_C
Nombre de pales : 3

Diamétre : 1,80 m

Pas : FIXE réglable au sol avec calage de de 21,5° (+/- 0,5°)
Régime moteur mini plein gaz niveau mer : 5 200 t/mn
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SYSTEME ELECTRIQUE :
SCHEMA CIRCUIT ELECTRIQUE

PILOTE AUTOMATIOUE (GFTON) x i _.‘\ D Liere sanme

PHARE DE ROULAGE (0STION) E‘\’i\\}

PMARE O'ATTERNISSAGE (0RTION)

FEUX DE e oy U U =

FEUX ANTICOLLIION (03TiGN) .’

ECLARAGE 1 {CPTION] L’\-@

ECLARAGE 2 (0@Tiom) -

ECLMRAGE RADIO. (0PTIOn) i EmMu 12

COM/NAY 1 (OPTION), ]

COM/NAV 2 (DFTION]
ATC (QPTION)

ADF (DS

AUDID (G TITN),
AUDIO {B=Tiow)

DME (GRTION),
ALTICODEUR {OPTICH)

ISOCOM (0P TION)

—

—{Dpovre canpimunt

v #OMPE CARBURANT SECOURS

TR

o |
LEGENDE
A DRSJONCTEUR L. ]  cornonr oo
== WIERRUPTOUN S TRANTISTOR
L AEssTANCE
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AVIATION équipé STC ROTAX 912iS . 220005
CARBURANT :

Se référer a la documentation ROTAX en vigueur (SI 912j-0013 la demiére édition)

- MOGAS & la norme Européenne EN 228 super ou EN 228 super plus (Min.RONg5)
- AVGAS norme aviation 100LL ou UL91

JAUGEUR
BOUCHON ?;
i
e neserom
: PRINCIPAL
MISE A
UAR LBRE
- _a:»_m:}m_ - SEMRATILN A/ CAREUBNT J'MMM
T _"-.'.'—"x—r'—'- esfii] REQULATELR PRESSION
| mmmm; | 3 H—.l]
- — I b LTRE AN
THIEY \\ / Y . L]
I SNATT !;'3:"\ s H ~-<_./,-_. LI
Fll.mg‘ |‘ — ’: ___{:.,.,u
v L e B Icwer peses
e II _i"_ ooz
e
mm_ﬂnmm!m o
SCHEMA CIRCUIT CARBURANT

HUILE
Se référer a la documentation ROTAX en vigueur (SI 912i-0014 la derniére édition)

AEROSHELL SPORT plus 4 — RON 424 — SAE 10W40
Consommation maximum d'huile : 0,06 L/h

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT :
Se référer & la documentation ROTAX en vigueur (S 912i-0014 la derniére édition)

Glysantin PROTECT PLUS G48, respecter les instructions du fabricant pour les proportions du

mélange.
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| TABLEAU DE BORD pour DR400 sn jusqu'a 2668 :

Liste des éguipements su

Nota : le panneau avionigte est Lm.r'quménl donné a titre d'exemple

léementaires ligs au STC :

N° | INTITULE FONCTION
Boutons et voyants d'alarme LANE A et B commandent les 2 circuits d’allumage moteur
2 Afficheur EMU912 iS affiche tous les paramétres moteur
. permet [a connexion du moteur a la batterie avion pour
5 Back up batterie redémarrage suite & un arrét moteur en vol
— ) au sol en position « OFF » empéche le démarrage normal
g Clef de séourité batterie de l'avion lorsque la clef est retirée
5 Alternate air s ut|||§e en cas de b_alsse dg régime di au colmatage du
filtre & air (glace ou impuretés)
. ) permet la mise en route la pompe principale avec un capot
6 Pompe électrique carburant NORMALE de sécurité qui évite un arrét involontaire
) . permet la mise en route de la pompe de secours dans les
g Pompe électrique carburant SECOURS phases critiques (décollage, atterrissage,...)
permet de relier la masse moteur a la masse avion pour
5 Bouton SECURITE DEMARRAGE redémarrer suite & un arrét moteur en vol
9 Prises test moteur lane A et B Egﬁuettent de connecter ['ordinateur de maintenance aux 2
10 | Breakers EMU/ECU / SECOURS protegent les circuits électriques
11 Voyant alarme interconnection masses s'allume quand les masses moteur sont connectées
moteur pendant les phases de démarrage moteur
. e . s'allume quand le ventilateur auxifiaire est en marche (si la
12 | Voyant ventilateur auxilliaire (automatique) température eau est au dessus de 105°)
Permet la mise en route de l'alternateur de secours en cas
13 | Bouton ALTERNATEUR SECOURS de baisse de la tension du circuit avion {voltmétre)
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TABLEAU DE BORD pour DR400 sn & partir de 2669 « DR401 » :

Nota ! le panneau avionique est uniquement donné a litre d'exemple

Liste des égquipements supplémentaires liés au STC :

N° | INTITULE FONCTION
1 Boutons et voyants d'alarme LANE A et B | commandent les 2 circuits d'allumage moteur
2 Afficheur EMU912iS affiche tous les paramétres moteur

permet la connexion du moteur a la batterie avion pour

3 Back up batterie i S N
P redémarrage suite & un arrét moteur en vol

au sol en position « OFF » empéche le démarrage normal

. I NI (E1 de l'avion lorsque la clef est retirée

s'utilise en cas de baisse de régime dd au colmatage du

5 Allcmatelali filtre & air (glace ou impuretés)

permet la mise en route la pompe principale avec un capot

5 EompelciectiguecarburantiNORMALE de sécurité qui évite un arrét involontaire

permet la mise en route de la pompe de secours dans les

i Rompelelectrique carburantiSEEOURS phases critiques (décollage, atterrissage....)

permet de relier [a masse moteur & la masse avion pour

£ Bouton SECURITE DEMARRAGE redémarrer suite a un arrét moteur en vol

&

permettent de connecter 'ordinateur de maintenance aux 2

9 Prises test moteur lane A et B ECU

10 | Breakers EMU /ECU / SECOURS protégent les circuits électriques

1 Voyant alarme interconnection masses s'allume quand les masses moteur sont connectées
moteur pendant les phases de démarrage moteur

s'allume quand le ventilateur auxiliaire est en marche (si la

12 | Voyant ventilateur auxilliaire (automatique) température eau est au dessus de 105°)

Permet la mise en route de l'alternateur de secours en cas

i3 | [BotfonASIERNATELURISECBLRS de baisse de la tension du circuit avion (volimétre)

14 | Bouton DEMARREUR Démarrage du moteur

= =
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AVIATION éQUipé STC ROTAX 912iS 6 22/05/2023

ENGINE MANAGEMENT UNIT - EMU 912 S evo

Figure 1 — écran EMU — MAIN PAGE

Cette page indique les paramétres moteur en vol. Les paramétres moteur sont indiqués en
valeur alphanumérique avec un code couleur vert, jaune ou rouge.

En appuyant sur le bouton INFO on obtient une page plus détaillée voir fig.2.

Sur cette page on navigue avec les boutons UP et DOWN dans les 6 onglets coté gauche de
I'écran.

Le retour a la page principale est automatique aprés 5 sec. mais on peut y revenir a tout
moment en appuyant sur le bouton MCR.

Le message « WARNING » est réinitialisé en appuyant sur le bouton « MCR ».

La luminosité de I'écran peut étre ajustée en tournant le bouton MCR.

Designation Indication Unité

RPM Régime moteur tmn

MAN Pression admission inHG

oL Pression huile Bar
Temperature huile °C

EGT Température échappement °C

CT Température liquide refroidissement °C

FUEL Pression carburant bar
Consommation carburant I

EC Voltage ECU \'4

MAT Température air admission °C

MODE Engine operation mode POWER/ECO

WARNING Parametre moteur en rouge =

CAUTION Parametre moteur en jaune

MCR Master Caution Reset

INFO Accés aux pages de
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0il

Fuel/Man
Electr/Amb

Engine Data

RPM [1/min]

*I e
T 3015

Throttle

. eI~
T 44.86
Manifold Press [hPal

"1 590
CHT (Coolant)

Op Hours e T

L’EMU gere l'interconnection des masses durant la phase de démarrage.

Figure 2 : écran EMU - page INFO

Il va relier temporairement les masses moteur et avion pour permettre le démarrage du moteur
avec la batterie : le voyant alarme « MASSE » est allumé.
Dés que le régime moteur va dépasser 2500 t/mn, lEMU va automatiquement déconnecter la

masse moteur du circuit avion : le voyant alarme « MASSES » s'éteint.
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CLIMATISATION ET VENTILATION :

N

-

A -Radiateur eau

B - Bolte da distibution
chaud el de sélection
Avanl-Arridre

C - Boltler de sétaction
Désembuags avant

D - Busa de désembuage
E - Chautiage Avant

F - Chauttage Arriére

G- Entréa d'air frala

H - Aérateur orientabla

3 - Désembuage Avant-Anfare:
Désembuage Av....(Tirer)
AmRi..............(Pousser)

CLIMATISATION ET CHAUFFAGE

ST A8 T MO SO0 T
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SECTION 2 : LIMITATIONS

LIMITES DE CHARGEMENT :

MASSE MAXIMALE AUTORISEE : 865 kg

Nombres d'occupants :

Siéges avant : 2

Siege arriére (si existant) : 1

La soute & bagages d’origine (a l'arriére des siéges arriéres) est condamnée (si existante).
Coffre a bagages situé en place arriére gauche (si existant), masse maxi autorisée : 15 kg

Remarque : le DR400/100 n'est pas équipé d'origine de siéges arriére, le coffre & bagages d'origine est

situé & la place des siéges arriére et conserve donc sa capacité d'origine de 40kg

PLAQUETTES :

Compte tenu de la disparition de la soute a bagages la plaquette de limitation de masse du
coffre arriére est sans objet (sauf pour le DR400/100 qui conserve son étiquette d’origine).

Nouvelles plaquettes liées au STC :

BACKUP BATTERIE | ALTERNATE AR o
TIRER F 'ON
F

l POMPE ESSENCE | | POMPESECOURS—I

SECURITE DEM.

|LANEA [ LANE B ‘ [ TEST A } |TESTB}

ALTERNATEUR

EMU l ECU ABB ” SECOURS ” MASSES l SECOURS

LIMITES MOTEUR ROTAX 912iS Sport:

Se référer a la documentation ROTAX en vigueur.

Puissance maximum au décollage : 100 CV & 5800 t/mn (maxi. 5mn)
Puissance maximum en continu : 97 CV a 5500 t/mn

Régime continu max. : 5500 t/mn

Régime ralenti mini : 1400 tmn

PRESSION HUILE :

Maxi. 7 bars (102 psi)

Mini. 0,8 bar (12 psi) & 3500 t/mn

Normale 2,0 a 5,0 bars (29 & 73 psi) au dessus de 3500 t/mn
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TEMPERATURE HUILE :

Maxi. 130°C

Mini. 50°C

Température d'utilisation normale env. 90 & 110°C

TEMPERATURE DES GAZ D'ECHAPPEMENT (EGT) :
Maxi. 950°C

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT :
Maxi. 120°C

PRESSION CARBURANT :
Maxi. 3,2 bars (46,5 psi)
Mini. 2,8 bar (40,5 psi)

PROTECTION DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES :

L'utilisation en vol d'équipements électroniques externes n'est pas autorisée afin d'éviter
d'éventuelles interférences électromagnétiques avec les équipements électroniques de bord.
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SECTION 3 : PROCEDURES D’'URGENCE

A- MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES SYSTEMES DE L’ INSTALLATION MOTRICE
Se référer au manuel d'utilisation ROTAX en vigueur

1- Défaillance indiquée par les témoins EMS
L'aéronef doit étre amené jusqu'au site d’atterrissage le plus proche si l'une des combinaisons
d’états suivantes se produit pour les témoins EMS :

- un témoin allumé en permanence, l'autre éteint

- un temoin allumé en permanence, l'autre clignotant
- les 2 témoins allumés en permanence

- les 2 témoins clignotants

Si 'un des témoins clignote tandis que I'autre est éteint, une utilisation en vol limitée est
permise pour terminer le vol en cours.

Voyant : LANE A Voyant : LANE B Action

éteint clignotant Atterrir sur le prochain aérodrome adéquat
clignotant éteint Atterrir sur le prochain aérodrome adéquat
éteint allumé Atterrir sur I'aérodrome le plus proche
clignotant clignotant Atterrir sur I'aérodrome le plus proche
Clignotant allumé Atterrir sur I'aérodrome Ie plus proche
allume éteint Atterrir sur I'aérodrome le plus proche
allumé Clignotant Atterrir sur 'aérodrome le plus proche
allumé allumé Atterrir sur 'aérodrome le plus proche

Allumé = allumé en permanence

Si 'une de ces défaillances (clignotant et/ou allumé) est détectée au point fixe, interrompre la
procédure et effectuer une recherche de panne.

2- Défaut d’alimentation électrique de FEMS

- Si l'alimentation électrique de 'EMS (Alternateur A) défaille, TECU bascule automatiquement
sur la seconde alimentation de 'EMS (Alternateur B) : dans ce cas aucune chute de puissance
n’est decelable (Nota : [a batterie n’est plus rechargée) :

Amener sur « ON » linterrupteur ALTERNATEUR SECOURS

Procéder a un atterrissage dés que possible

une vérification de maintenance doit étre effectuée

- Une défaillance des 2 alimentations de 'EMS (alternateurs A et B) provoque une coupure du
moteur :
Amener sur « ON » l'interrupteur BACKUP BATTERIE pour ré-alimenter le moteur
Amener sur « ON » l'interrupteur ALTERNATEUR SECOURS
Procéder a un atterrissage dés que possible
une vérification de maintenance doit étre effectuée
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Dans ce cas, l'alimentation électrique est fournie par la batterie de l'avion et 'alternateur de
Secours.

- Une défaillance du seul alternateur B n'entraine aucune chute de puissance moteur, mais la
batterie ne sera plus rechargée, et le voltmétre avion indiquera une baisse de la tension de
bord :

Amener sur « ON » Pinterrupteur ALTERNATEUR SECOURS

Procéder a un atterrissage dés que possible

une vérification de maintenance doit étre effectuée

3- Laroue libre ne se désaccouple pas du démarreur
- levier de papillon en position de ralenti
- Inter. batterie et alternateur sur OFF
- les 2 sélecteurs LANE sur OFF

4- Panne de I’afficheur EMU
Si une panne de l'afficheur EMU intervient aprés mise en route moteur, le fonctionnement
moteur n'est pas affecté, mais il faut rejoindre 'aérodrome le plus proche pour écourter le vol.

5- Allumage en vol du voyant d’alarme « MASSES »
Se dérouter sur I'aérodrome le plus proche pour effectuer une recherche de panne.

6- Allumage en vol du voyant d’alarme « CHARGE» de I’alternateur secours
Indique une défaillance de I'alternateur de secours, la batterie n’est plus rechargée
- couper tous les équipements électriqgues non indispensables & la poursuite du vol

B-PROCEDURES D’'URGENCES

1- PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE s'il ne reste pas suffisamment de piste

Manette desgaz....................... réduire 4 fonds (tirer)
Freins ... freiner énergiquement
Robinet essence............... ....fermé

Contact ALLUMAGE.................. les 2coupés
Interrupteur BATTERIE............... coupé

2- PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES DECOLLAGE

Vitessede plané...................... 135km/h (73kt)
Robinet d'essence ................... fermé

Contact ALLUMAGE.................. les 2coupés
Interrupteur BATTERIE...............coupé

NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de cap pour éviter les obstacles.
Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car l'altitude aprés le décollage ne le permet
généralement pas
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3- PANNE MOTEUR EN VOL

5-

BACKUP BATTERIE................... ON

Si laltitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du moteur :
Vitesse de plané........................ 135km/h (73kt)

Robinet d’essence ..................... ouvert

Manette des gaz.............. ....1/4 de la course en avant

Contact ALLUMAGE.................. les 2 sur « ON »

3.1- Re-démarrage sans actionner le démarreur : si la hauteur-sol est supérieure a
3000 ft, un redémarrage par le vent relatif est possible.

- pousser sur le manche en souplesse pour faire accélérer l'avion afin d’obtenir la
rotation de I'hélice par le vent relatif (environ 250 km/h si I'nélice était arrétée).

- dés que le moteur a démarré, réduire la puissance pour ajuster le régime et faire une
ressource souple.

3.2- Re-démarrage avec le démarreur :

- ouvrir le capot « SECURITE DEMARRAGE » et maintenir simultanément les 2 boutons
« SECURITE » et « DEMARREUR » jusqu'a la mise en route du moteur.

- dés que le moteur a démarré, réduire la puissance pour ajuster le régime

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en campagne.

ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE, moteur en panne

Choisir un terrain approprié :

Ceintures et harnais.................serés

Pompes électriques essence....... les 2 sur « OFF »
Manettedegaz ........................ plein réduit (tirer)
Contact ALLUMAGE.................. les 2coupés
Robinet d'essence ................... fermé

Excitation alternateur................. coupé
Interrupteur BATTERIE...............coupé

Finale :

Volets . simsmsammmusian s, tout sortis
VErTere . ...coooiviiieiiieeaceieenenns deéverrouillée

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages 4 basse vitesse
(140km/h - 75kt) volets en position « décollage », puis faire une approche de précaution
de 110 km/h — 60 kt, volets en position « atterrissage ».

Enfinale ...l Déverrouiller la verriere
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Avant de toucher le sol :
Contact ALLUMAGE.................. les 2coupés
Interrupteur BATTERIE...............coupe

NOTE : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

Poignée de verriére en position « OUVERT »

Dégager les deux leviers de largage verriére situés sur les accoudoirs, de part et d'autre du tableau de
bord , et les amener en position verticale.

INCENDIE
Feu moteur, au sol a la mise en route :

Laisser tourner le moteur avec :
Robinet d'essence ................... fermé
Manettedegaz ...........c.ccceeeeennn plein gaz (pousser)

Cette manceuvre ayant pour but de faire avaler par le moteur de I'essence accumulée
dans les pipes d’admission.
si le feu persiste :

Contact ALLUMAGE.................. les 2coupés
Interrupteur BATTERIE...............coupé
Excitation alternateur................. coupé

Evacuer l'avion et tenter d'éteindre l'incendie a I'aide des moyens disponibles :
extincteurs ou a défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol :

Robinet d'essence ................... fermé

Manettede gaz ...........c.ccoeenees plein gaz (pousser), jusqu'a l'arrét du moteur
Pompes électriques essence....... les 2 sur « OFF »

Excitation alternateur................. coupé

Chauffage cabine et ventilation....coupés
Adopter vitesse de finesse maxi...135km/h (73kt)

Préparer un atterrissage en campagne suivant procédures décrite ci-dessus § 4.
Ne pas essayer de remise en route du moteur.

Feu dans la cabine :

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).

Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une odeur
caractéristique) :

Ventilation de la cabine................ réduire
Excitation alternateur <
Interrupteur batterie....................

Breaker batterie....................... iré
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Breaker alternateur ................... tiré

Atterrir rapidement si le feu persiste.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE
En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d'huile. Si celle-ci s'éléve
anormalement (zone rouge) :

- réduire la puissance

- rejoindre le terrain le plus proche en se préparant & un éventuel atterrissage en
campagne.

GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsqu’on est surpris par le givrage :

- commande ALTERNATE AIR....... tirée

- augmenter la puissance afin de réduire la formation de glace au minimum

- mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

- mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers le pare-brise
(position « désembuage »), afin d’éliminer rapidement le givre

- rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d’obtenir une température extérieure
moins critique pour le givrage

- envisager d’atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d’une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterrissage forcé.
Se souvenir qu'une couche de plus de 0.5¢m (0.2in) sur le bord d’attaque augmente

notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire une vitesse d’approche
supeérieure a la normale : 130 km/h (70 kt).
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SECTION 4 : PROCEDURES NORMALES
VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont des vitesses indiquées préconisées pour une utilisation
normale de ['avion,

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en atmosphére standard, au
niveau de la mer, Elles peuvent varier d’un avion & l'autre, en fonction des équipements
installés, de I'état du moteur et de 'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de

piloter.

Vitesse de meilleur taux de montée
Volets en position décollage (1° cran) : 140 km/h (76 kt)
Volets rentrés : 145 km/h (78kt)

Vitesse de meilleure pente de montée
Volets en position décollage (1° cran) : 110 km/h (59 kt)
Volets rentrés : 135 km/h (73 kt)

Vitesse maximale d'utilisation en air agité
Volets rentrés : 260 km/h (140 kt)

Vitesse maximale
Volets en position atterrissage (2° cran) : 170 km/h (92 kt)

Vitesse d’atterrissage (approche finale)
Volets en position atterrissage (2° cran) : 110 km/h (60 kt)

Effectuer l'inspection pre-vol conformément au Manuel de Vol d'origine du DR400.

Procédure de contréles spécifiques au STC
Se référer au manuel d'utilisation ROTAX en vigueur

Inter batterie ...............cc.ooooeivinn, vérifier OFF

Contacteuraclef .............ccoooooiiiinn, vérifier OFF

Inter LANE AetB.......cooovvinvinnniinnn. vérifier OFF

Liquide de refroidissement ................... vérifier le niveau dans le vase d’expansion
Réservoir huile..........ccccoeeeviiieiiiiniini ouvert, jauge retirée

Faire tourner plusieurs fois I'hélice manuellement dans le sens de rotation du moteur, jusqu'a
expulsion de ['air du réservoir d’huile (gargouillis).

Contréler le niveau d'huile: entre la moitié et ie maxi. (la gté entre le mini et le maxi de 0,45 litre)
Refermer le réservoir.

ATTENTION : I'hélice ne doit pas étre tournée dans le sens inverse du sens de rotation
normal du moteur
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DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale
Freins serrés

Robinetessence ............co.ccioeviivinnnnen.. .. OUVeETt
Contacteuraclef..........cccceeeeiiecivennnn......ON
Interbatterie..............coooiiivnieciiiinnnnan. ON

Vérifier que I'écran de 'EMU s'allume et qu'il effectue son auto-test correctement jusqu’a
l'affichage des parametres moteur. Sil'auto-test ne s'effectue pas complétement, interrompre la

mise en route.

Inter pompe essence..........c.ccceeeivvnnninns ON
Inter pompe secours reste sur OFF (n’activer qu'une seule pompe au démarrage)
Inter LANEAetB........cccoooiiiiiiiiiis ON

S’assurer que les témoins s’allument puis s'éteignent au bout de 3 secondes environ.

NOTE : Si l'un des 2 témoins commence a clignoter, ne s'allume pas ou reste allumé aprés
quelques secondes, c’est qu'il y a un dysfonctionnement : interrompre la procédure.

Pression essence.............c.covveveeiviiienene i €ntre 2.8 et 3.2 bars
Manettede gaz...........oocevevviiiiciniiniene.. 122 cm
Bouton démarreur..........ccc.ovcvvieiieinevaeene....., appuyer jusqu’a ce que le moteur démarre

NOTE : activer le démarreur 10 sec. maxi. sans interruption, au-dela, laisser s'écouler une
période de refroidissement de 2 minutes.

Manettede gaz.............coooeiiiiiiiiiiiiiee e, 2000t/mn et verifier que la pression d'huile
monte dans les 10 sec. qui suivent le démarrage.

Dés que la pression d’huile est stable au dessus de 3 bars :

Manettede gaz ..............ccoveiciiiiiiiiiiiennn, entre 2500 et 3000 t/mn pendant 5 secondes au
minimum, puis retour entre 2000 et 2500 t/mn. Vérifier que le voyant d'alarme « MASSES »
s'éteint.

Manettedegaz................coooiiiii i, 2000 t/mn pendant 2 mn

Appuyer sur le bouton « MCR » de 'EMU pour réinitialiser les messages d'erreur.
Contréler l'absence de message d’erreur sur l'afficheur et sur les voyants LANE A et LANE B

Manettedegaz ................ooiiiiiiniiin 2500 t/mn maxi jusqu'a ce que les températures
atteignent la plage verte (50° oil temp / 50° coolant temp)

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Radio, instruments de navigation..................en marche, réglés
Altimétre ................... VR réglé
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ROULAGE
Frein de parc............ocoveveviieiiniianiennennnns débloqué
Freins.......ccoo s i e asiiate s o essayés
Indicateur de virage.........ccccooeiiiiiiinncnnall) vérifié
Conservateurde cap.........cooovciiiiiiciannnnn.. réglé, vérifié
POINT FIXE
Freinde parc............ccooveiiveneiriniiinninenes bloqué
Pression et température huile..................... plage verte
Pression essence...............cooviiciiiiicininns plage verte
Température liquide de refroidissement........plage verte
Indicateur de dépression (si installé).............. vérifié

Vérification double allumage

Manettede gaz............cooveviviiniiiinnnn ernees 4000 t/mn
Inter LANE AL e OFF
Voyantrouge LANEA...............................vérifier si allumé et mode « POWER »
| Variation maxi ............ccceevvvvirceeeceiiinnns 250 t/mn (augmentation ou diminution)
Inter LANE Ao ON
Voyant rouge LANE A.............ccocvneeee....... VETIfIEr si éteint aprés 3 sec. et mode « ECO »
Inter LANEB..........coeeeennn. vevereeenn.OFF
Voyantrouge LANE B........ccooviviiiicniinninnd vérifier si allumé et mode « POWER »
| Variation maxi ............ccoccoeeiiiiiiiiiiiiiinn, 250 t/mn (augmentation ou diminution)
Inter LANEB.......cooviiiiiii e ON
Voyantrouge LANEB.............cccoovvvennnennn, verifier si éteint aprés 3 sec. et mode « ECO »
Manettedes gaz...........cocoveviiiiiiiiiiiiinns ralenti

Tension électrique ECU mini 12,7V
Si la tension ECU est affichée en jaune ou rouge avec message CAUTION ou WARNING :

interrompre la procédure, le décollage n'est pas autorisé.

Vérification des 2 pompes a essence

Pompes électriques essence................cc..e.. les 2 sur « ON »

Régime.........u ..cvis. e b rsisasesivissimis - 2000 t/mn

Pompe essence secours.............................sur « OFF » pendant 5 secondes
Pression essence................. cieeneennauplage verte

Pompe essence secours.............ccovevereenan...SUT « ON »

Pompe essence principale......................... sur « OFF » pendant 5 secondes
Pression essence............ooocvviveeiiiiiiininnienns plage verte

Pompe essence principale................cc.eeee. sur « ON »
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Vérification puissance

Essai plein §az........ccuvevieeeeieiiiaeieeeiein, régime mini 5300 t/mn
Essairalenti............ccoooiiiiiiiiiiiiiiinnn entre 1400 et 1900 t/mn

AVANT LE DECOLLAGE

Commande..........ccoceeiiiieiiiiee e libres
Inter LANEA©etB..........cooovvviiiiiiiiiinannnnn. ON
Cabine (siéges, ceintures, verriére)............ veérifiés

Robinetessence ...........ccooovviiiiiiiiiiiee.
Inter pompe essence
Trim de profondeur.......................
Instruments moteur...............o.oiii ST
Volets. ..o,

DECOLLAGE

Décollage normal

Régime minipleingaz...............occocennnn... 5300 t/mn

Vitesse de décollage...........ccocvvivinnninnnn. 100 km/h (54 kt)
Vitesse de montée initiale........................ 120 km/h (65 kt)
Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer la pente montée pour obtenir........140 km/h (76 kt)
Pompe essence SECOURS...................... OFF

Pression essence vérifiée plage verte

Volets.. oo rentrés

Volets. ... position décollage 1° cran
Mettre plein gaz freins serrés

Puis lacher les freins ...mini 5300 t/mn

Vitesse de décollage.............cooeevvvninninnnns 100 km/h (54 kt)
Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vitesse de meilleure pente de
MONEEE. .. oeeeiie i 110 km/h (59 kt)

Volets....ooovniiii position décollage 1° cran

Alerons. ..o dans le vent

Décoller a une vitesse légérement supérieure a la vitesse indiquée pour un décollage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol : 15°)

Vent de travers démontré 40 km/h (22 kt)
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MONTEE

Prendre la vitesse de montée 140 km/h (76 kt)
Montée a la pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 110 km/h (59 kt), volets en position décollage
(1°cran) et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

NOTE : ce type de montée ne doit étre utilisé qu'exceptionnellement (mauvais refroidissement
moteur).

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la section 5.
DESCENTE

Descente

PUISSANCE .vvvieivireiariiiiieeiiiranreaeaaans a la demande pour obtenir la pente désirée

Approche ou vent arriere

Pompe essence secours................coeevuvnnn, ON
Cabine (siéges et ceintures).......................vérifiés
Volets......ccovviiviniiiinc . au dessous de 170 km/h (92 kt) position décollage (1° cran)

ViteSSE....uvvevii i, 150 km/h (81 kt)
Trim de profondeur ..............c...ccoevinnii réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A (si équipé)...... coupé

Finale

Volets......coooviiniiiieire e, au dessous de 150 km/h (81 kt) position atterrissage (2° cran)
Vitesse d'approche..........cccooevveeicenninnnn. 110 km/h (60 kt)

Trim de profondeur ........ccccociiiniinnnnennnn. réglé

ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VOletS. ... e position atterrissage (2° cran)

Vitesse d’approche.............c..c.coviviinennin. 110 km/h (60 kt) réglée a la manette des gaz

Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur cabrée et en
rentrant les volets.

Atterrissage par vent de travers ou fortes rafales

Volets.....oooeiiiii position décollage (1° cran)
Vitesse d'approche..................ocoeeo . 130 km/h (70 kt) + %2 valeur rafale
Dérive.......cooiiiiiiei e annuler de fagon classique

Vent de travers démontré ........................ 40 km/h (22 kt)
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Remise de gaz

Manette desgaz...........c.coooiiiiiiiinn plein gaz (pousser)

Vitesse d’'approche...........cccccviiiiiiniinn... 125 km/h (67 kt)
Volets.....ocoovviiviiieiiiiiiee ramenés progressivement en position décollage (1° cran)
Pentedemontée ....................ooooil 140 km/h (76 kt)

APRES ATTERRISSAGE

Pompe essence SECOURS....................... OFF

Volets.......ooooviiiiiii i rentrés

Instruments de navigation.......................... arrét

ARRET MOTEUR

Manettede gaz.........c.....ccooeiiiiiivniiinninnn ralenti
Freinde parc.........ccccccoiivviiin i, bloqué
Radio et équipements électriques.................coupés
Inter LANE B ... OFF
Apres stabilisation du régime

Inter LANE A ..o sia e OFF
Pompe essence principale ...................oo. OFF

Inter batterie..............ccooevevviivieiiieieean. . .OFF
Contacteuraclef..............ccccooeevvviiveinnnnn. .OFF
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SECTION 5 : PERFORMANCES
LIMITATION ACCOUSTIQUE

Conformément au reglement OACI, chapitre 10, appendice 6 de l'annexe 16, volume |,
amendement 12, le niveau de bruit admissible & la masse maximum au décollage de 865 kg est
de 76,5 dB(A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par le réglement est de 74,1 dB(A).

VITESSE DE DECROCHAGE

e

Inclinaison de 'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 88 95 124
1° cran DECOLLAGE 85 92 120
2° cran ATTERRISSAGE 80 86 113

PERFORMANCE DE DECOLLAGE
Par vent nul, volets 1° cran, moteur plein gaz

Vitesse de décollage : 100 km/h
Vitesse de passage des 15 m : 110 km/h

MASSE MASSE
ALTITUDE | TEMPERATURE B85kg 700 kg
ft °C Distance de P e'?: Izltlaanceee%em Distance de g gclsltlaar;(;ee%em
roulement en m Passagegdes 15m roulement en m Passage des 15m
.......... n TSNNSO =< SN SUUNUURUN..:. AN NS L.t .- A
LN VOO E KT . -, BN SN [ 1] —
35 - 285 00 T
; 13 cestbmne Wl 645 ..
4000 | Std=7 345 o N e A
- s R s e L .
A I 425 ... 890
sooo | Sta=-1 ) A7s ..1000
19 . o 535 1125" ’
Influence du vent de face : pour 10 kt multiplier par 0,85

pour 20 kt multiplier par 0,65
pour 30 kt multiplier par 0,55

Influence du vent arriére : par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances.
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%.
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PERFORMANCE EN PALIER
A la masse maximum de 865 kg
En atmosphére standard par vent nul
ALTITUDE en ft Régime en t/mn Vitesse en km/h Consommation
en litre/h
5500 197 18,5
5200 183 15,4
2000 5000 175 13,6
4800 164 12,6
5500 198 18
=000 5200 183 15,3
5000 176 13,5
5500 193 15,9
£000 5200 182 14,5
5000 171 13,3
5500 183 15,5
10 000 5200 175 13,5
5000 161 12,3
PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE
Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur séche et plane.
Vitesse de passage des 15 m : 110 km/h
Vitesse d’impact : 83 km/h
MASSE MASSE
ALTITUDE | TEMPERATURE 865kg 700kg
N . BSiEnce,ts d‘attel:r)rlisstsaangcee enm Bistance;de d'aneE:Iiss‘sa:gC: enm
roulement en m Passage des 16m roulement en m Passage des 15m
210 485 165 400
.......... {1 T | Ree. 1| NS SO || U SR - N—
4000 225 508 RLLA T ...
240 535 185 440
L S . . IS SO | OO, A
Sy 20, 290, SR [N Lo M.
270 590 210 485
Influence du vent de face :  pour 10 kt multiplier par 0,78
pour 20 kt multiplier par 0,63
pour 30 kt multiplier par 0,52
Influence du vent arriére : par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances.
Pour piste séche en herbe, rajouter 15%.
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SECTION 6 : MASSE ET CENTRAGE

MASSE MAXIMALE AUTORISEE : 865 kg

CENTROGRAMME :
% CMA
200
865
850 'T_
0 ,,/
750 /
¥ 00 030 030 0.4 040 o0 L

0,205 0,513 0,564
30% 33%

Distance C.G. au point de référence (m)
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